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levads

Sobrid Eiropas Savienibas (turpmak teksta- ES) Vides politikas darbibas galvenie virzieni ir
noraditi septitaja Vides ricibas programma lidz 2020. gadaml, kur definétais ilgtermina
redzéjums ir sekojoss: “2050. gada meés dzivosim labi planétas ekologisko iesp€éju robezas. Musu
labklajibas un veseligas vides pamata bus novatoriska aprites ekonomika, kura nekas netiek
izSkerdéts un dabas resursi tiek parvalditi ilgtspéjigi un biologiska daudzveidiba ir aizsargata,
augstu vértéta un atjaunota ta, lai uzlabotu sabiedribas izturétspéju. Zemais oglekla dioksida
emisiju Tmenis jau sen bas atsaistits no resursu izmantojuma, nosakot virzibu uz droSu un
ilgtspéjigu globalo sabiedribu.” Ar So vides ricibas programmu, kurai ir izvirziti vairaki prioritarie
meérki, ES ir vienojusies pastiprinat tas centienus aizsargat dabas kapitalu, veicinat resursu
izmantos$anas zina efektivu izaugsmi un inovacijas ar zemu oglekla dioksida emisiju limeni un
aizsargat iedzivotaju veselitbu un labklajibu, vienlaikus nemot véra, ka Zemes resursi ir
ierobezoti. Ta ir kopéja stratégija, lai vaditu ES iestazu un dalibvalstu turpmako ricibu, tam
kopigi uznemoties atbildibu par programmas istenoSanu un tas meérku sasniegSanu.

Eiropas Komisija 2011. gada transporta sistémas Baltaja gramata “Celvedis uz Eiropas vienoto
transporta telpu— virziba uz konkurétspéjigu un resursefektivu transporta sistému”? atzist, ka
transports ir viens no svarigakajiem faktoriem, kas veicina ekonomikas un socialo izaugsmi. Taja
pasa laika transporta nozare, ka ikviena no saimnieciskas darbibas jomam, rada zinamu ietekmi
uz vidi, ko var mazinat gan ikviens uznémums, kas sniedz vai nodroSina transporta
pakalpojumus, gan valsts, uzliekot zinamus pienakumus valsts un pasvaldibu institlcijam, un
uznémumiem. Eiropas Komisijas izvirzitais transporta nozares politikas galvenais merkis ir
augosi transportésSanas apjomi un mobilitates atbalstiSana, vienlaikus sasniedzot transporta
sektora radito siltumnicas efekta gazu emisiju ievérojamu samazinajumu.

Eiropas Komisijas pienemta stratégija “Transports 2050” ir celvedis konkurétspéjigas transporta
nozares izveidei, nodrosinot mobilitates palielinasanu un emisiju samazinasanu un panakot, ka
lidz 2050. gadam transporta emisijas tiek samazinatas par 60%.

Vairaki no stratégijas mérkiem attiecas ari uz dzelzcela nozari, resp. 50% vidéji talu starppilsétu

pasazieru un kravas parvadajumu ir janovirza no autoceliem uz dzelzcelu un tdensceliem, ka

sasniegSanai paredzéts:

e [idz 2050. gadam lielaka dala videji talu pasazieru parvadajumu (aptuveni 300 km un vairak)
javeic pa dzelzcelu;

e [idz 2030. gadam 30% un lidz 2050. gadam vairak neka 50 % kravas parvadajumu pa
autoceliem marsrutos, kas garaki par 300 km, janovirza uz citiem transporta veidiem,
pieméram, uz dzelzcelu un Gdensceliem;

e [idz 2030. gadam jaizveido pilniba darbotiesspéjigs ES méroga transporta koridoru
pamattikls, nodrosinot iespéjas efektivai transporta veida mainai (TEN-T pamattTkIsS), ka arl

! Eiropas Parlamenta un Padomes Iemums Nr. 1386/2013/ES (2013. gada 20. novembris) par vispargjo Savienibas
vides ricibas programmu lidz 2020. gadam “Labklajiga dzive ar pieejamajiem planétas resursiem”

® EK Balta Gramata- Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu — virziba uz konkurétspéjigu un resursu efektivu
transporta sistému (Brisele, 28.03.2011. COM(2011)144)

3 Eiropas Parlamenta un Padomes 2013. gada 11. decembra regula (ES) Nr. 1315/2013

par Savienibas pamatnostadném Eiropas transporta tikla attistibai un ar ko atcel LEmumu Nr. 661/2010/ES



lidz 2050. gadam jaizveido augstas kvalitates un veiktspéjas tikls un atbilstoss informacijas
pakalpojumu kopums;

e [idz 2050. gadam visas pamattikla lidostas jasavieno ar dzelzcela, vélams, atrgaitas dzelzcela,
tiklu; janodrosina, ka visas galvenas juras ostas ir pietiekami savienotas ar dzelzcela kravu
parvadajumu sistému un, kur iespéjams, ar iekSzemes denscelu sistému;

e [idz 2020. gadam jaizveido Eiropas multimodalo parvadajumu informacijas, parvaldibas un
maksajumu sistémas struktdra, gan attieciba uz pasazieru, gan kravu parvadajumiem;

e japanak, lai pilntba tiktu piemérots princips “lietotajs maksa” un “piesarnotajs maksa”, ka art
jaiesaista privatais sektors, lai mazinatu traucéjumus, raditu ienakumus un nodrosinatu
finanséjumu turpmakajiem ieguldijumiem transporta joma.

Ar1 Latvija transporta sistémas, galveno uzsvaru liekot uz autotransportu, ietekme uz vidi tiek
uzskatita ka aktuala vides probléma®. Videi draudziga un energoefektiva transporta attistiba ir
viena no Latvijas ilgtspéjigas attistibas prioritatém>. Viens no svarigakajiem transporta politikas®
pamatprincipiem ir ilgtspéja, kuru raksturo konkurétspéja, drosiba, sociala atbildiba, vides un
ekonomisko faktoru sabalansétiba, kas iespéju robezas paredz tadu transporta risinajumu un
transporta lidzek|u izvéli, kas samazina oglekla dioksida izmeSu daudzumu. Pamatnostadnu
Istenosanai planotie finansu avoti ir valsts un pasvaldibu budzets, ES strukttrfondu finansejums,
ka ar1 privatais kapitals.

Dzelzcela likums paredz, ka Valsts dzelzcela administracija izstrada dzelzcela vides aizsardzibas
politiku (turpmak teksta— Dzelzcela vides politika), ko apstiprina satiksmes ministrs, un ricibas
programmu, ka ari jauztur vides aizsardzibas pasSkontroles sistemu. Dzelzcela vides politikas
dokumenta meérkis ir noteikt nozares ilgtermina un istermina vides aizsardzibas mérkus, noradit
politikas TstenoSanas lidzek|us, ko var izmantot politikas ievieSanai.

Dzelzcela vides politika pirmo reizi tika izstradata 2002. gada un kop$ 2005. gada ta tiek regulari
parskatita. Peédéjo atjaunoto politikas variantu 2012. gada ir apstiprinajis Satiksmes ministrs.

2017. gada Valsts dzelzcela administracija kopa ar vides konsultaciju uznémumu SIA “Estonian,
Latvian & Lithuanian Environment” veica “Dzelzcela vides aizsardzibas politikas 2012.-2020.
gadam” starpposma izvértéjumu. Dokumenta parskatisana piedalijas ari galveno iesaistito un
ieintereséto pusu parstaviji.

Atjaunotaja 2017. gada dokumenta nav mainiti politikas virsmeérki un merki, politikas darbibas
pamatprincipi un to sasaiste ar citiem planosanas dokumentiem, kuru izvirzitas prioritates
attiecas uz visu politikas darbibas periodu. Saja dokumenta ir precizéts eso$as situacijas
raksturojums, kas papildinats ar faktiski sasniegtajiem raditajiem un statistikas datiem idz 2017.
gadam, aktualizeti merku sasniegSanai izvirzitie uzdevumi un to iespéjamie risinajumi, atjaunots
tiesibu aktu saraksts, precizéts vides indikatoru saraksts.

* Vides politikas pamatnostadnes 2014.-2020. gadam (VPP2020)(MK rikoj. Nr. 130,26.03.2014.)
> Latvijas ilgtspéjigas attistibas stratégija lidz 2030. gadam (LR Saeima, 10.06.2010.)
® Transporta attistibas pamatnostadnes 2014.- 2020. gadam (TAP2020) (MK rikoj. Nr. 683, 27.12.2013.)



1. Dzelzcela transporta sistéma un tas mijiedarbiba ar vidi

Saja nodala ir apkopota informacija par dazadiem sauszemes transporta veidiem, raksturota
dzelzcela transporta sisteéma un sniegts salidzinoSais vértéjums par tas radito ietekmi uz vidi.

1.1. Sauszemes transporta veidu salidzinajums

Latvija tapat ka citas Eiropas valstis gan kravu, gan pasaZieru parvadasanai galvenokart tiek
izmantots dzelzcelS un autotransports. Autocelu tikls ir daudz plasaks un sazarotaks neka
dzelzcela tikls. Saskana ar registréto informz’aciju7 Latvija valsts publiskas lietoSanas dzelzcela
infrastruktiras 1520 mm platuma sliezu celu lniju garums ir 1859 km, bet kopé€jais sliezu celu
garums, ieskaitot staciju celus un pievedceus ir 3922 km, no kuriem 84% ir publiskas lietoSanas
celi, bet 16% ir privatas lietoSanas celi. Turpreti valsts autocelu kopgarums ir 20,1 tukst. km un
pasvaldibu autocelu un ielu kopgarums ir 38,3 tikst. km?, kas kop$ 2011. gada praktiski ir palicis
nemainigs. Dazadu kategoriju autocelu un ielu kopgarums ir apméram 15 reizes lielaks neka
dzelzcela liniju kopgarumes.

Art tehnisko transporta vienibu skaits, ko izmanto pasazieru un kravas autotransporta
parvadajumu nodrosSinasanai, ir daudzkart lielaks- 868 714 transporta hdzekli, no ka kravas
automobili ir 84 100°) neka dzelzcela parvadajumiem izmantoto tehnisko vienibu skaits (11 392
transporta lidzekli, no kuriem uzskaité ir 359 lokomotives un 10 405 kravas vagoni'®).

Salidzinot kravu apgrozibu dazados transporta veidos', redzams, ka parvadajumiem parsvara
tiek izmantoti parvadajumi pa dzelzcelu un ar autotransportu (skat. 1. attélu). Kravu
apgrozijums avioparvadajumos ir nesalidzinami mazaks, pieméram 2016. gada tas bija 11 milj.
tonnkm, kameér dzelzcela un autoparvadajumos kopa tas bija 30 100 milj. tonnkm.

Lai arm katru gadu samazinas gan kopé&jais parvadato kravu apjoms, gan dzelzcela kravu
apgrozibas Ipatsvars par kravu apgrozibu autoparvadajumos, tas tomer ir vértéjams ka batiski
lielaks, ja nem veéra ari autoce|u un dzelzcela Iiniju kopgaruma un registréto transporta lidzek|u
skaita attiecibu.

Dzelzcela parvadajumi, galvenokart, nodrosina kravu plismu no austrumu virziena, kameér
parvadajumi ar autotransportu no rietumu virziena. Pédéjos gados dzelzcela kravu
parvadajumu struktira ir sekojosa- 3% iekSzemes parvadajumi, 97% starptautiskie parvadajumi,
no kuriem 91% veido importa parvadajumi, 5%- eksporta parvadajumi, bet 4% ir tranzita kravas.
85% no starptautiskajiem parvadajumiem veido dzelzcela kravas, kas tiek apstradatas Latvijas
ostas.

7 Valsts dzelzcela administracija, Registréta dzelzcela infrastruktira Iidz 2017. gada 1. janvarim

8 Latvijas valsts celi, Valsts autocelu tikla statistika 2016, Autocelu iedalijums 2016. gada 31. decembri
° Celu satiksmes drosibas direkcija, Registréto transporta lidzek|u skaits lidz 2017. gada 1. janvarim

% valsts dzelzcela administracija, Registrétais dzelzcela ritosais sastavs lidz 2017. gada 1. janvarim

! Centrala statistikas parvalde, www.csh.gov.lv


http://www.csb.gov.lv/

Dzelzcela vides aizsardzibas politika 2012.-2020. gadam
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1. attéls. Kravu apgroziba galvenajos transporta veidos

Dzelzcela kravu parvadajumos 2016. gada lielakais kravu apjoms bija naftas produktiem (35%)
un akmenoglém (33%), savukart apjoma zina mazak parvadatas kimiskas vielas un produkti
(12%), lauksaimniecibas produkti un partika (8%). Kopéjais dzelzcela parvadato kravu veidu
procentualais sadalijums ir noradits 2. attéla.

Lauksaim-
nieciba,
I,(.Tmiskés M:,: . pa;;ka
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12%

Ogles

33%
Nafta, naftas

produkti
35%
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2. attéls Kravu parvadajumi ar dzelzcelu pa precu grupam 2016. gada



Salidzinot parvadato kravu veidus starp dzelzcelu un autotransportulz, bistamas kravas (naftu
un naftas produktus, kimiskas vielas un mineralméslus) vairak parvada pa dzelzcelu gan apjoma,
gan apgrozibas zina.

1. tabula. Bistamo kravu parvadajumi daZados transporta veidos 2016. gada

Parvadatas kravas, Kravu apgroziba, Parvadato kravu
(tdkst. t) (milj. tkm) Ipatsvars, (%)
Kravu veidi Ar
Ar dzelzcela Ar auto- Ar dzelzcela Ar auto- dzelzcela Ar auto-
transportu transportu transportu transportu ’ transportu
P P P P transportu P

Akmenogles
un branogles; 15911 7 5212 3 33 0
jélnafta un
dabasgaze
Kokss un
naftas 16624 2031 5503 346 35 3
parstrades
produkti
Kimiskas
vielas,
Kimiskie 5517 1812 1661 1019 12 3
produkti un
kimiskas
Skiedras

2016. gada Latvija ar dzelzcela transportu ir parvadati 17,2 milj. cilvéku, ar regularas satiksmes
autobusiem 142,8 milj. cilveku un aviotransportu 3,5 milj. cilveku. Pédéjos gados pasazieru
skaita pieaugums ir vérojams tikai avioparvadajumos, kamér sakot ar 2012. gadu satiksmes
autobusu un dzelzcela parvadajumos tas ar katru gadu ir mazliet samazinajies. Peédéjos gados
pasazieru apgroziba parvadajumos ar satiksmes autobusiem, gan gaisa transporta ir 3,7 reizes
lielaka neka pasazieru parvadajumos pa dzelzcelu (skat. 3. attélu).

2Centrala statistikas parvalde, www.csh.gov.lv
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3. attéls. PasazZieru apgroziba galvenajos transporta veidos™

Dazadu sauszemes pasazieru transporta veidu izmanto$anas procentualais sadalijums Latvija
2015. gada norada, ka visvairak, resp. 81.7%, cilvéki parvietoSanas vajadzibam izmanto vieglas
automasinas, 14.0% gadijumu izvélas satiksmes autobusus, bet 3.6 % pasazieru izmanto
vilcienus un tikai 0.8% pilsétas tramvajus.™*

Latvija pasaZieru parvadajumus pa dzelzcelu nodrodina a/s “PasaZieru vilciens”. Saursliezu
dzelzcela linija Gulbene — AlGksne parvadajumus veic SIA “Gulbenes — Aliuksnes banitis”.
Starptautiskos dzelzcela pasazieru parvadajumus pa Latvijas teritoriju nodrosina SIA “LDz
Cargo” sadarbiba ar SIA “L-Ekspresis”.

1.2. Dzelzcela infrastruktiiras attistiba un uzturésana

Dzelzcela infrastruktdras attistiba ir pasakumu komplekss, kuru saskana ar transporta politikas
planoSanas dokumentiem realizé, lai palielinatu dzelzcela parvadajumu atrumu, uzlabotu
drosibu, kvalitati un citas dzelzcela tehniskas iespéjas, ka ari, lai samazinatu vai novérstu
dzelzcela transporta sistémas ietekmi uz vidi. Infrastruktliras attistibai tiek istenoti vairaki
projekti, kurus finansé no ES fondu lidzekliem kopigi ar valsts budZeta lidzfinanséjumu.

Sobrid viens no lielakajiem projektiem ir publiskas lietodanas dzelzcela transporta
infrastruktlras projekts Rail Baltica, kas integrés Baltijas valstis Eiropas dzelzcelu tikla, izbUvejot
Eiropas standarta platuma (1435 mm) dzelzcela infrastruktlras Iiniju, savienojot Tallinu
Igaunija, Rigu Latvija, Kaunu un ar1 Vilnu Lietuva ar dzelzcela tiklu talaka marsruta Varsava Polija

3 Centrala statistikas parvalde, www.csb.gov.lv
“ European Commission, EU Transport in figures — Statistical Pocketbook, 2017


http://www.csb.gov.lv/

un Berline Vacija. Tapat tiek izvértétas iespéjas nakotné liniju pagarinat, savienojot Tallinu ar
Helsinkiem Somija.

Projekta Rail Baltica prieksizpéte tika uzsakta 2011. gada, bet no 2015. gada ir veikta detalizéta
tehniska izpéte, kuras laika tika sagatavoti tehniskie risinajumi planotas dzelzcela linijas Rail
Baltica iespéjamajiem novietojuma variantiem, izpétitas nepiecieSamas inZzenierkomunikacijas
un veikts ietekmes uz vidi novértéjums. Tapat ir uzsakti priekSdarbi dzelzcela Iinijas
blvprojektésanai un zemju atsavinasanai, no 2020. gada notiks blvniecibas process, bet 2025.
gada jau atklas savienojumu Tallina-Riga-Kauna, bet 2030. gada— savienojumu ar Varsavu.

Rail Baltica dzelzcela izblUve nodroSinas Baltijas valstu transporta sistemas neatkaribu un
iedzivotaju mobilitati, izmantojot droSu, modernu, atru un videi draudzigu transportu. Jauna
dzelzcela tikla darbiba samazinas auto satiksmes plusmu uz ViaBaltica automagistrales un uz
Polijas un Vacijas automagistraléem. Lai nodroSinatu mazaku tieSo un netieSo ietekmi uz
iedzivotajiem, uznémumiem un pilsétvidi kopuma, kravu plisma tiks novirzita arpus
apdzivotajam vietam.

Rail Baltica dzelzcela linija bus pilniba elektrificéta, tapéc vilcienu darbiba neradis kaitigos
izmesSus, savukart bivnieciba tiks izmantotas jaunakas tehnologijas un materiali. Lidz ar
dzelzcela izblvi samazinasies ietekme uz klimata parmainam un gaisa piesarnojumu, jo
avioparvadajumi un autotransports tiks aizstati ar dzelzcela transportu. Dzelzcela blvniecibas
laika minimali tiks ietekmétas aizsargajamas dabas teritorijas, bet vietas, kur dzelzcela Inija
Skérsos vai atradisies pie lielajiem mezu masiviem, ir paredzéta dzivnieku pareju (zalo tiltu)
izblve par dzelzcelu. Marsruts tiek planots ta, lai péc iespéjas mazak skartu “Natura 2000” 1pasi
aizsargajamo dabas teritoriju tiklu un neatstatu zimigu iespaidu uz citam ekologiski jutigajam
teritorijam.

Detalizétas tehniskas izpétes ietvaros ir sagatavoti risinajumi trokSnu un vibracijas ietekmes
samazinasanai, nosakot galigo Rail Baltica dzelzcela trases sliezu celu augstumu, ka ari
piemérojot nepiecieSamos prettrokSnu pasakumus (trokSnu sienas, aizsargstadijumi, skanas
slapétaji uz sliezu rezga u.c.) trokSnu normativo lielumu nodrosinasanai.

Pasazieru apkalposana Latvija notiks Rigas Centralaja Pasazieru stacija un lidostas Riga stacija.
Lai nodroSinatu harmonisku pilsétvides un Rigas multimodala transporta mezgla attistibu,
paredzéts parbuvet Centralo dzelzcela staciju un ar to saistito infrastruktdru, labiekartot stacijai
pieguloso teritoriju, bet, lai veidotu savienojumu ar lidostu, tiks veikta jauna dzelzcela tilta
izblve, esosSo dzelzcela infrastruktlras sliezu celu un citu infrastruktiras Skérsojumu parbuve.
Rezultata pasaZzieriem tiks uzlabota transporta un vides pieejamiba, drosiba, értibas un
mobilitate.

Projekta ievieséji*> ka galvenos Rail Baltica projekta ieguvumus atzimé sekojo3o:
e specigs katalizators ilgtspéjigai ekonomikas izaugsmei Baltijas valstis;
® jauns pasazieru un kravu parvadajumu mobilitates standarts;

jauna ekonomiska koridora radisana;

ilgtspéejigas nodarbinatibas un izglitibas iespéjas;

1> AS “RB Rail”, www.railbaltica.org/Iv
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e lgtspéjiga infrastruktira — vides faktors (samazinats kaitigo izmeSu apjoms, savvalas
dzivnieku aizsardziba, satiksmes sastrégumu un trokSnu piesarnojuma mazinasana);

e jaunas iespéjas multimodalo kravu logistikas attistibai;

e jauniintermodalie transporta risinajumi pasazZieriem;

e droSibas un snieguma uzlabojumi;

e pievienotas vértibas radiSanas iespéja digitalizacijas tendencém un inovacijam;

Baltijas integracija ES transporta ekosistema.

Dzelzcela infrastruktlras parvalditajs VAS “Latvijas dzelzce|$” pédéjos gados ir realizéjis vairakus
ES Kohézijas fonda un TEN-T projektus. Viens no lielakajiem ir otra sliezu cela blvnieciba iecirknt
Skriveri — Krustpils, kas ievérojami palielina vilcienu caurlaides spéju, kustibas atrumu un
droSibu Latvijas Austrumu — Rietumu dzelzcela koridora. Lai nodroSinatu atru un drosu dzelzcela
kravu plismas apstradi Rigas dzelzcela mezgla ir veikta stacijas Bolderaja 2 un savienojoso celu
uz Krievu salas terminaliem bdvnieciba, Liepajas stacijas rekonstrukcija. Realizéjot projektu
“Skirotavas stacijas $kiro$anas uzkalna rekonstrukcija”, fpasa uzmaniba tika pievérsta ritenu un
vagonu sakabes SkiroSanas laika radita trokSna samazinasanai, tapéc tika nomainiti sliezu gulsni
un to stiprinajumi, izmantotas garsliedes, modernizétas parmijas un uzstaditi kopuma 30
moderni hidraulisko Iéninataju komplekti, kas Java butiski samazinat trokSna Iimeni
bremzésanas laika.

No vairakiem Tistenotajiem dzelzcela infrastruktlras uzturéSanas pasakumiem butiskako
projektu vida ir dzelzcela mezglu staciju droSibas un tehnologiju uzlaboSana, vagonu apstrades
vadibas sistemu modernizacija, novecojuso tehnologisko risinajumu nomaina (nolietojusos
sliezu celu rekonstrukcija, parmiju parvedu nomaina) dzelzcela iecirknos un stacijas, dzelzcela
parku vilcienu formésanas tehnologiju un signalizacijas sistemu modernizacija dzelzcelu
mezglos, vienotas vilcienu kustibas planosanas un vadibas sistémas ievieSana u.c..

Lai nodrosinatu dzelzcela ilgtspéjigu darbibu Rigas pilsétas un piepilsétas sabiedriska transporta
sisttma un paaugstinatu dzelzcela pasazieru parvadajumu kvalitati un efektivitati, ir veikta
dzelzcela pasaZieru apkalpoSanas infrastruktiras modernizacija. Projekta centralais elements ir
paaugstinato pasazieru platformu izblve, kas pasaZieriem t.sk. personam ar invaliditati un
personam ar ierobezotam parvietoSanas spéjam nodroSina droSu un értu vides pieejamibu-
apkalposanu uz pasazieru platformam un stacijas €kas, ka ari piekluvi pasaZieru infrastrukttras
objektiem, iekapSanu un izkapsanu no vilciena, ka ari droSu vilcienu satiksmi staciju robezas.'®

Sobrid VAS “Latvijas dzelzcel$” ir sagatavojusi Latvijas dzelzcela tikla elektrifikacijas projektu,
kura realizacija ar ES fondu lidzeklu atbalstu planota laika no 2018.- 2030. gadam ar meérki
nodrosinat konkuretspéjigu un videi draudzigu TENT-T dzelzcela tiklu, veicinot ta droSibu,
kvalitati un kapacitati. EsoSo publisko, stratégiskas (valsts) nozimes dzelzcela infrastruktiru
planots elektrificet, nodroSinot 25 kV mainstravas elektrifikacijas sistemu vairakas dzelzcela
[nijas. Projekta Tstenosanas pirmaja posma lidz 2023. gadam planots uzsakt dzelzcela tikla
elektrifikaciju dzelzcela iecirkniem no Daugavpils un Rézeknes caur Krustpili Rigas virzien3,
nodrosinot viena pilna tranzita koridora funkcionalitati ar elektrovilci.

16 VAS “Latvijas dzelzcels”, www.ldz.lv
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1.3. Dzelzcela ritosa sastava raksturojums

Kopé€jais dzelzcela ritosa sastava vienibu skaits valsts ritosa sastava registra ir 11 392 vienibas."
Lielako daju jeb 91% no tiem sastada kravas vagoni, tad seko lokomotives, elektrovilcienu
vagoni, pasazieru vagoni, slieZzu cela masinas u.c..

Viens no ritoSo sastavu raksturojoSiem raditajiem ir ritosa sastava vecums, vidgji tas ir 30 gadi,
kas liecina, ka ritoSais sastavs ir novecojis un ir nepiecieSams veikt jauna ritosa sastava iegadi
vai eso$a modernizaciju, lai uzlabotu efektivitati un ekonomiskumu un mazinatu nelabvéligo
ietekmi uz vidi. Otrs butisks aspekts ir tas, ka Latvija lielaka dala ir treSo valstu kravas vagoni, jo
dzelzcela kravu parvadajumu strukttra 85% ir tranzita parvadajumi, galvenokart no Krievijas un
Baltkrievijas uz Latvijas ostam, savukart Latvijas parvadatajiem piederosSie vagoni var ilgstosi
atrasties arpus valsts teritorijas. lekSzemes parvadajumi ir apméram 5%, kas izskaidrojams ar
salidzinoSi isiem parvadajumu attalumiem.

Tomer ritoSais sastavs Latvija pamazam tiek atjaunots. Péc Valsts dzelzcela tehniskas inspekcijas
datiem laika perioda no 2011. gada Iidz 2016. gadam ekspluatacija pienemti 1533 jaunbuveti
kravas vagoni, 285 lietoti kravas vagoni un 62 kravas vagoni péc modernizacijas. No vilces ritosa
sastava ekspluatacija pienemtas 51 lietota un 47 modernizétas ritosa sastava vienibas, ka ar1 8
jaunbuveéti pasazieru vagoni.

Latvija VAS “Latvijas dzelzce|$” meitaskompanija SIA "LDz ritosa sastava serviss" modernizé gan
magistralas, gan manevru dizellokomotives, ka rezultata pieaug lokomotivju darbibas jauda un
maksimalais vilces spéks, samazinas CO? izmedu apjoms un degvielas patérins, ka ar
nepiecieSamo apkopju skaits.

AS "Pasazieru vilciens" veic dizelvilcienu modernizaciju un jaunu elektrovilcienu iepirkumu.
Jauna rito$a sastava iegade nepiecieSama, lai sekmigi ieklautos jaunaja sabiedriska transporta
sistema, laujot butiski palielinat vilcienu kustibas intensitati, ievieSot vilcienu kustibas intervala
grafiku, ka art nodrosinas musdienu prasibam atbilstoSu komforta Iimeni. Noslédzies ir ES
Kohézijas fonda Iidzfinansétais 19 dizelvilcienu vagonu modernizacijas projekts. Modernizétie
vagoni ir pielagoti pasaZieru eértilbam, uzlabots ir to tehniskais stavoklis, samazinats
energoresursu patérins, samazinajusas ir to uzturésanas izmaksas. Veikto projektu rezultata tiek
izpilditas ES vides aizsardzibas prasibas un ievérota regula attieclba uz parvadajumu
nodrosinasanu pasazieriem ar ierobeZotam parvieto$anas spéjam.

1.4. Sauszemes transporta sistemu ietekme uz vidi

Gaisa piesdarnojums

Transporta butiskaka ietekme uz vidi ir gaisa piesarnojums. Eiropas valstu apkopotie dati par
emisijam gaisa parada, ka gaisa piesarnojums, ko rada dzelzcela parvadajumi, ir daudzkart

mazaks neka citiem transporta veidiem. Vidéji Eiropa no kopéjiem transporta sektora izmeSiem
dzelzcela transporta raditas emisijas gaisa veido aptuveni 0,8%, turpretim autotransports rada

Y Valsts dzelzcela administracija, www.vda.gov.lv (uz 01.01.2017.)
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lidz pat 93%'%. 2015. gada veiktais EVA novertéjums parada, ka ES dalibvalstis laika posma no
1990. gada lidz 2013. gadam transporta sektora raditais gaisu piesarnojoso vielu emisijas
apjoms ir butiski samazinajies, resp. slapekla oksidu emisijas par 35%, dalinu PM o par 27%, s€ra
oksidu par 36%, oglek|a oksida par 82% un GOS par 83%.

Pedejos gados, lai samazinatu transporta radito gaisa piesarnojumu, liela uzmaniba tiek
pievérsta jaunu un videi draudzigo dzinéju izpétei un ievieSanai. Kd nopietnakas alternativas
iekSdedzes dzingjiem Sobrid ir bezizmesSu tehnologijas, kas tiek darbinatas ar Udenraia,
elektribas vai saskidrinatas gazes palidzibu.

Ka izpétes pilotprojektu Latvija dzelzcel]a nozaré var minet VAS "Latvijas dzelzce]$" kopa ar
Cehijas kompaniju "CZ LOKO" un Kanadas uznémumu "Ballard Power Systems" izstradato
tehnologisko risinajumu GdenraZa-elektriskai lokomotivei uz CME3 manevru lokomotives bazes.
Parbdvéto manevru lokomotivi raksturo efektiva energoresursu izmantoSana vides
piesarnojuma samazinasana, respektivi- samazinas trokSna emisijas, vibraciju limenis, ka ari
dzinéja radito izmesu daudzums.

Latvija no visiem sliezu celiem 2016. gada elektrificeti bija 14% (257 km), kas ir ievérojami
mazak par Eiropas Savienibas vidéjo raditaju- 55%. Latvija lidz ar visa planota dzelzcela
elektrifikacijas projekta posmu istenoSanu laika no 2019. gada lidz 2030. gadam, planots, ka
elektrificéto slieZu celu ipatsvars sasniegs 59%.'° Ka viens no batiskakajiem vides aspektiem, kas
radis ilglaicigu un pozitivu ietekmi uz vides stavokli dzelzcela tikla elektrifikacijas rezultata tiek
atzits gaisa izmeSu samazinajums, grunts piesarnojuma samazinasanas no ellam un
dize|degvielas. Butiski samazinasies ar1 dzelzcela radita trokSna ietekme uz elektrificejamo
dzelzcela liniju tieSa tuvuma dzivojoSiem cilvekiem. Elektrifikacijas radita izmaksu efektivitate
motivetu parcelt iekSzemes kravu parvadajumus no autoceliem uz dzelzcela satiksmi.

Dzelzcela kravu putekli un smakas ir aktuala probléma dzelzcela tieSa tuvuma dzivojoSiem
iedzivotajiem. Visbiezak iedzivotaju sudzibas tiek izteiktas gadijumos, kad rodas vilcienu sastavu
uzkrajumi ar birstoSam kravam vai kravam ar naftas produktiem uz sliezu celiem stacijas un pie
ostu terminaliem.

Gan gaisa piesarnojuma, kad trokSnu emisijas konteksta ir realizéti vairaki projekti, kas
samazina dzelzcela transporta sistémas ietekmi kopuma, resp. modernizéts ritosais sastavs, ka
rezultata lokomotivju dzin€ji rada mazakas gaisu piesarnojoSo vielu un troksna emisijas.

Art dzelzcela infrastruktaras tikla attistiba dod pozitivu efektu, ko, pieméram, izbavejot otro
sliezu celu posma Skriveri- Krustpils, palielinas vilcienu caurlaides spéja Sin1 posma un tiek
samazinata nepiecieSamiba vilcienu sastaviem apstaties, bet péc Riga — Liepaja dzelzcela Inijas
rekonstrukcijas taja var braukt garaki un smagaki vilcienu sastavi, resp. tiek nodrosSinati
efektivaki parvadajumi.

18 EEA, Laying the foundations for greener transport, 2011.
Y9 VAS “Latvijas dzelzcel§” dati: www.ldz.lv

13


http://www.delfi.lv/temas/latvijas-dzelzcels
http://www.ldz.lv/

SEG emisijas

Transports tapat ka citas tautsaimniecibas nozares un saimnieciska darbiba, sadedzinot fosilo
kurinamo, rada siltumnicas efektu izraisoSo gazu (SEG) emisijas. Viena no siltumnicas efektu
izraiso§am gazém ir oglekla dioksids (CO,), kas absorbé un atstaro infrasarkano starojumu un
[1dz ar to sekmé klimata parmainas.

ES virziba uz oglekla mazietilpigu attistibu un SEG samazinasanu ir noradita politiskajos
dokumentos- “Eiropas Klimata un energétikas politikas satvars 2030. gadam” (2014) un EK
Baltaja gramata “Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu — virziba uz konkurétspéjigu un
resursefektivu transporta sistemu” (2011)%°, kur ka viens no mérkiem SEG emisiju samazinajums
no transporta sektora par 20% lidz 2030. gadam, salidzinot ar 2008. gada SEG emisiju limeni, un
vismaz par 60% lidz 2050. gadam, salidzinot ar 1990. gada SEG emisiju limeni.

Eiropas Vides agentaras (EVA) 2015. gada publicétaja parskata® ir akcentétas $adas tendences,
salidzinot stavokli 2015. gada ar 1990. gadu:
e SEG emisijas no transporta sektora ir palielinajusas gandriz par 20%;
e starptautisko parvadajumu (aviacija un jdras transports) radito SEG emisiju apjoms ir
dubultojies, sasniedzot 6% no kopéjam ES valstu raditajam SEG emisijam 2013. gada;
e autotransporta raditas SEG emisijas ir palielinajusas par 17%;
e dzelzcela parvadajumi un iekSzemes Udenstransports ir vienigie transporta veidi, kuru
radito SEG emisiju apjomi ir samazinajusies par 49% un 35% attiecigi.

Dazadu transporta veidu radito SEG emisiju apjoms 2013. gada 28 ES dalibvalstis?’ attélots 4.
attela.

%% http://eur-lex.europa.eu/legal-content/LV/TXT/PDF/?uri=CELEX:52011DC0144&from=EN

2 Evaluating 15 years of transport and environmental policy integration TERM 2015: Transport indicators tracking
progress towards environmental targets in Europe (https://www.eea.europa.eu//publications/term-report-2015)
22 Evaluating 15 years of transport and environmental policy integration TERM 2015: Transport indicators tracking
progress towards environmental targets in Europe
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Dzelzcela vides aizsardzibas politika 2012.-2020. gadam

Vietéjie
avioparvadajumi
1,4%

_Starptautlskals Citi 0,9%
tdens transports
12,0%

lekszemes Gidens

transports 1,4%
Vieglas

automasinas

Kravas 43,2%

automasinas un
autobusi 19,3%

Komerctransports
8,7%

Motocikli 0,9%

Starptautis Dzelzce)$ (iznemot
avioparvadajumi elektrificéto
11,6% dzelzcelu) 0,6%

4. attéls. Dazadu transporta veidu radito SEG emisiju apjoms 2013. gada

Saskana ar EVA publiskotajiem datiem 2015. gada Latvija transporta sektora emisijas veidoja
34.5% no kopéjam SEG emisijam valsti, no kuram lielako daju- 66.9% sastadija emisijas no
autotransporta, 20.1%- no udenstransporta, 7.7.%- no aviotransporta, 5.3% - no dzelzcela
transporta.

Saskana ar Nacionalo parskata zir)ojumu23 Latvija transporta sektora emisijas veido apméram
27% no kopéjam SEG emisijam valsti, no ka apméram 92.3% veido emisijas no autotransporta
un 7.3% emisijas no parvadajumiem pa dzelzcelu, un ES SEG emisijas no parvadajumiem ar
dzelzcelu 2014. gada bija 23.3%. Lielako dalu no visam SEG emisijam veido CO, emisijas, no
kuram 2015. gada Latvijém24 pusi veidoja transporta sektora raditas CO,, no kuram attiecigi
67.9% radija autotransports, 19.4% Udenstransports, 7.8% aviotransports, 4.9% dzelzce|s.

Latvijas Vides politikas pamatnostadnes 2014.-2020. gadam ka galvenos virzienus SEG emisiju
samazinasanai transporta nozaré definé videi draudzigas transporta infrastruktiras attistiSanu
un atjaunojamo energoresursu izmantosanu.

Fizikala ietekme- troksnis, vibrdcija, elektromagnétiskais starojums
Batiskakas fizikalas ietekmes, ko rada transporta sistemas, ir troksnis un vibracijas, kas

galvenokart ietekmé dzelzcela un autocelu tuvuma dzivojoSo iedzivotaju dzives kvalitati un
veselibu.

% Latvia’s national inventory report. Submission under UNFCCC and the Kyoto Protocol
Common Reporting Formats (CRF) 1990 — 2015, 2017
4 European Commission, EU Transport in figures — Statistical Pocketbook, 2017
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Saskana ar EVA pétTjuma25 rezultatiem Eiropa galvenais vides trokSna piesarnojuma avots ir
autotransports. 2017. gada Eiropa 100 milj. cilveku bija paklauti troksnim, kas lielaks par 55 dB
Lden. No visu troksnim paklauto cilveku skaita 19 milj. bija paklauti dzelzcela transporta
raditajam troksnim, kas ir 4 reizes mazak neka autotransporta raditajam troksnim paklauto
cilveku skaits. Eiropa videji dzelzcela transporta raditajam troksnim.

Lai arT dzelzcel$ tiek uzskatits par videi draudzigu transporta veidu, viens no svarigiem nozares
uzdevumiem ir trokSna llmena samazinasana. Baltaja gramata “Celvedis uz Eiropas vienoto
transporta telpu — virziba uz konkurétspéjigu un resursefektivu transporta sistemu”?® noradits,
ka 10% Eiropas iedzivotaju ir paklauti ievérojamam dzelzcela transporta, jo ipasi dzelzcela
kravas transporta, raditam trokSna piesarnojumam. Troksnis ir lokals aréjais apstaklis, kas skar
tuvu pie dzelzcela Iinijam dzivojoSus cilvékus. Visrentablak ir samazinat troksni ta avota —
trokSna raSanas vieta. Galvenais dzelzcela trokSna avots ir braucos$a vilciena ritosa dala,
bremzes, vagona korpuss un pasas sliedes, kamér dzingja troksnis ir nozimigs stavosam vai léni
braucoSam vilcienam. Savukart nelidzenu virsmu saskare starp ritoSo daJu un sliedém vél
papildus rada ari vibraciju, kas ar1 palielina troksna limeni.

Dzelzcela radita trokSna samazinasanas pasakumus var istenot gan to rasSanas avota, kur ka
raksturigakos pasakumus var minét $adus: cuguna bremzu klucu aizstasana ar klusakiem
kompozitmaterialu bremzu klu¢iem, kas troksni samazina par 10 dB, dzelzcela Iiniju
elektrifikacija, kas samazina gan piesarnojumu, gan troksni, ritosa sastava un sliezu celu
regulara uzturéSana, gan samazinot radito trokSna Iimeni konkréta vieta, pieméram,
prettrok$nu sienu izblve, uzbérumu veidoSana un dziviogu stadisana gar sliezu celiem, gan
istenojot efektivu planosanu, pieméram, sliezu celu bdvnieciba arpus apdzivotam vietam,
braukSanas atruma samazinasana, vilcienu reisu skaita ierobezoSana nakts laika u.c..

Lai novérstu vai samazinatu vides troksna raditas kaitigas sekas, saskana ar ES direktivas®’
prasibam, noteiktam aglomeracijam un dzelzcela linijam tiek izstradatas trokSna stratégiskas
kartes un ricibas plani, Tpasu uzmanibu pievérsot troksna robeZlielumu parsniegumiem,
majoklu, sabiedrisko €ku un cilvéku skaitam, kuri atrodas troksna iedarbibai paklautaja zona.

Vibracija rodas dzelzcela radita troksna ietekmg, jo troksnis izplatas ne tikai pa gaisu, bet ari pa
zemi. Turklat paaugstinata vibracija var ietekmét ne tikai tuvuma dzivojoSos cilvekus, bet
nodarit kaitéjumu ari pasSai dzelzcela infrastruktirai, dzelzcela tuvuma esoSajam €kam un
blveém. Lai noteiktas vietas mazinatu vibraciju, veicot slieZzu celu remontu vai bilvéjot jaunus
sliezu celus, nepiecieSams zem sliezu cela balasta slana ieklat specialus vibraciju slapéjosus
materialus.

Vides un cilveku dzives kvalitati var ietekmét elektromagnétiskais starojuma pastiprinata
iedarbiba. Augstfrekvences elektromagnétisko lauku rada ari elektroparvades tikli (gaisvadu
[nijas, kabelinijas, sadales skapiji, transformatori u.c.), kas atrodas elektrificeto dzelzcela liniju
tuvuma. Veiktie merijumi norada, ka starojums ir optimals un neparsniedz ES rekomendétos

» https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/exposure-to-and-annoyance-by-2/assessment-1

%% EK “Balta Gramata Celvedis uz Eiropas vienoto transporta telpu- virziba uz konkurétspéjigu un resursu efektivu
transporta sistemu”, COM(2011), 144

7 Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2002/49/EK par vides troksna novértésanu un parvaldibu
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lielumus. Lai cilvéka organisms negativi reagétu uz elektromagnétisko starojumu, nepiecieSams
pietiekami ilgs iedarbibas laiks un augsts iedarbibas limenis.?

Zemes resursu izmantosana un izmainas ainava

Zemes resursu izmantoSana un ainavas ietekmésana notiek, paplasinot esoSo vai izbuvéjot
jaunu infrastruktaru.

ES no visiem transporta veidiem autotransports ir lielakais zemes platibu patérétajs, resp.
autoce)u tikls aiznem 93% no kopéjas transportam izmantojamas zemes platibas, bet dzelzcel$
aiznem tikai 4%. levérojami atSkiras ari dazadu sauszemes transporta veidu infrastruktaras
zemes izmantoSanas efektivitate (attieciba starp izmantoto zemes platibu un satiksmes
infrastruktiras kapacitati). Pieméram, dzelzcelam ir nepiecieSama daudz mazaka (aptuveni 3.5
reizes) teritorija uz vienu transporta vienibu (pasazierkilometru, tonnkilometru) neka
autotransportam, bet divu celu dzelzcela linijai nepiecieSamas zemes klatnes platums ir 15 m,
savukart divu joslu katra virziena autocelam ir nepiecieSami 30 m.

Eiropa publiskas lietoSanas autoceli aiznem 1.3% no kopéjas platibas, bet dzelzcela
infrastruktdra tikai 0.03%. Dzelzcela tikla blivums Latvija ir 29 m/km?, bet ES vidé&ji — 47 m/km?
29 Kopéjais autocelu tikla blivums Latvija ir apméram 30 reizes lielaks, resp. 1080 m/ km?**°.

Pedejos gados pie augos$as urbanizacijas, pieaug pieprasijums ari péc jaunas transporta
infrastruktliras, kas palielina transportam izmantotas zemes platibas. Ta¢u jaatzimé, ka
salidzinot autocelu tiklu un dzelzcela liniju ainava, ir secinats, ka dzelzcel$ vizuali daudz labak
saplust ar dabisko vidi*h.

Latvija Sobrid dzelzcela infrastruktiiras tuvuma esoSo ainavu ietekmé daudzas dzelzcelam
piederosas buves, kuras [dz ar publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktiras attistibu,
tehnologiju modernizaciju un dazadu buvprojektu realizaciju turpmakai saimnieciskai darbibai
vairs nav nepiecieSamas. Lielaka dala no neizmantotajam ekam k|Ust gan par vidi degrad€joSiem
graustiem, gan sabiedribai bistamiem objektiem, tapéc nepiecieSams veikt So buvju nojaukSanu
un teritoriju sakartoSanu. Valsti nav noteiktas politikas attieciba art uz tam dzelzcela linijam,
kuras kustiba ir partraukta, to uzturésana rada izmaksas, kuras nevar attiecinat uz saimniecisko
darbibu.

letekme uz biologisko daudzveidibu un barjeras efekts

Gan dzelzcela linijas, gan autoceli ietekme biotopus, sugas un to migraciju. Parsvara Si ietekme
ir negativa un izpauzas, pieméram, ka biotopu platibu samazinasana vai iznicinasana, biotopu
fragmentacija, biologiskas daudzveidibas samazinasanas, lidzsvara izjaukSana starp dazadam
sugam. Jebkuras trases bivnieciba rada lokalu apdraudéjumu augu sugam un biotopiem, kas
veidojas tieSas mehaniskas darbibas rezultata, resp., augsnes virskartas nonemsana, uzbéruma

%8 http://www.videsveseliba.lv/em-pies256r3250jums.html

» Transporta attistibas pamatnostadnes 2007.-2013. gadam (informativa dala), precizétas ar Ministru kabineta
2010. gada 10. marta rikojumu Nr. 140

% valsts autocelu tikls, Latvijas valsts celi, 2015.

' www.foe.co.uk (Friends of the Earth)
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veidoSana, augsnes noblivéSana, augaju bojasana transporta lidzeklu parvietoSanas vietas.
Transporta magistrales kave dzivnieku sugu migraciju, izraisa dzivnieku bojaeju uz celiem.
Dzivniekiem papildus stresu rada transporta raditais troksnis, vibracija, atkritumi un
piesarnojums. BUveéjot jaunus transporta infrastruktdras objektus, Sie aspekti tiek nemti véra un
paredzéta virkne pasakumu, kas mazina barjeras efektu un ietekmi uz dabu.

Ta ka autocelu tikls ir daudz blivaks neka dzelzcela liniju tikls, ka art autotransporta lidzek|u
kustibas intensitate uz autoceliem ir lielaka, kopuma autotransporta ietekme uz biologisko
daudzveidibu ir daudz lielaka.

letekme uz grunts, virszemes un pazemes idenu kvalitati

Grunts, virszemes un pazemes udenu piesarnojums ar naftas produktiem un citam
piesarnojosam vielam ir redzamaka probléma gan dzelzcela, gan autotransporta sistéma, kura
musdienas tiek risinata veicot dazadus pasakumus, t.sk. ievieSot musdienigas, videi drosas
tehnologijas, kas ietver gan piesarnojuma novérSanu ta raSanas avota, gan iespéjama
piesarnojuma apjoma samazinasanu.

Dzelzcela nozaré viens no galvenajiem $ada piesarnojuma iemesliem ir sikas noplides no ritosa
sastava, pieméram, lokomotivju un dizelvilcienu ekipéSanas vietas, vagonu tehniskas apkopes
punktos, vagonu depo, lokomotivju stavésanas un apstasanas vietas. Butisks ir ari vésturiskais
grunts piesarnojums, kas veidojies pagajusa gadsimta 80. gados. Tadas teritorijas, kur ir
konstatéts ieverojams veésturiskais piesarnojums, norit vides sanacijas darbi, tiek veikti
piesarnojuma samazinasanas pasakumi.

Energoresursu izmantosana, neatjaunojamo energoresursu aizstasana ar atjaunojamiem
energoresursiem

Nemot véra dzelzcela sistemas plaso darbibu, dzelzcels, salidzinot ar citiem transporta veidiem,
ir viens no efektivakajiem naftas produktu un energoresursu izmantosSanas zina, jo tas pie
vienada daudzuma energétisko resursu izmantosanas spé€j veikt vairak parvadajumus, 1pasi, pie
lielakiem (virs 150 km) attalumiem. Izmantojot jaunas un zemas degvielas patérina tehnologijas,
dzelzcela uznémumi samazina savus ekspluataciju izdevumus, uzlabo konkurétspéju, ka ari
samazina negativo ietekmi uz vidi.

Pedeéjo 10 — 15 gadu laika strauju izaugsmi pasaulé piedzivo pétnieciskais darbs pie dazadu
energijas avotu izmantoSanas tradicionalo — dizeldegvielas un elektroenergijas avotu vieta.
Dazadas valstis tiek gan izstradatas, gan praksé parbauditas virkne tehnologiju, piemeram,
Udenraza degvielas StUnu izmantoSana dzelzcela transporta, saskidrinatas gazes dzinéju un
biodizeldegvielas dzingju, uzladéjamu bateriju izmantosSana. Latvija 2016. gada VAS “Latvijas
dzelzcel$” sadarbiba ar citiem arvalstu uzneémumiem ir uzsakusi darbu, kas paredz tehnologisko
risindjumu izstradi Gdenraza-elektriskai lokomotivei uz CME3 manevru lokomotives bazes.

lepriekSminétie dati parada, ka dzelzcela transporta attistibai noteiktos apstaklos ir virkne
prieksrocibu salidzinajuma ar citiem transporta veidiem.
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2. Dzelzcela vides aizsardzibas politikas meérki un to realizacija

Dzelzcela vides aizsardzibas politika jau 2002. gada ir noteikti visparigie mérki (virsmeérki) laika
periodam lidz 2020. gadam:

Efektiva vides vadiba dzelzcela infrastruktiras parvalditdaju un lietotdju, klientu un
sabiedribas intereseés, ieverojot ilgtspéjigas attistibas principus

Dzelzcela ka videi draudzigakéa sauszemes transporta veida téla veidosana un popularizésana

So visparigo mérku Tsteno$anai ir nepiecie$ams sasniegt vairakus butiskus tiem pakartotus
mérkus. Sie mérki nav uzskaititi prioritates kartiba un visi ir vienlidz svarigi:

Sabiedribas drosiba
Ir janodroSina, lai kravu parvadajumi un dzelzcela infrastruktlras izmantoSana nerada draudus

sabiedribas drogibai vietas, kuras atrodas dzelzcela tie$d tuvuma. ST mérka sasniegdanai ir
nepiecieSama sekojosu uzdevumu izpilde:

Uzdevumi Pieejamie/ iesp&jamie risinajumi
Uzturét bistamo kravu parvadajumu e Bistamo kravu parvadajumu dro$ibas padomnieku
drosibu sistémas uzturédana

e Atras reagé3anas sistémas turpmaka pilnveido$ana un

uzturésana

e Darbs pie normativo dokumentu pilnveidoSanas
Nodrosinat dzelzcela parvadajumu e Vagonu tehniska stavokla kontrole
robezkontroli e Radiacijas kontrole

e Starptautiskam prasibam atbilstoSu robezkontroles
punktu uzturésana

Uzturét ritosa sastava tehniska stavok|a e Rito%3 sastava vizuala kontrole
kontroles sistému e Kontroles veik$ana péc iespéjas tuvak robezas
Skérsosanas vietai
Atjaunot un uzturét ritoSo sastavu e ESfondu izmanto3ana jauna rito$a sastava iepirk$anai
e Ritosa sastava atjauno$ana un modernizacija
uznémumos
e TekoSo apkopju un remontu izpilde
Atjaunot un uzturét dzelzcela e ESfondu lidzek|u piesaiste
infrastruktaru e Teko$o apkopju un remontu izpilde, padu uzmanibu

veltot sliezu celu tehniskajam stavoklim un
parbrauktuvju aprikosanai

Izvértét apdraudéjumu, ko dzelzcela e Dzelzcela transporta sistémas radita apdraudéjuma
transporta sistéma rada cilvéku veselibai cilvéku veselibai un videi novértésanas sistémas
un videi, un veikt nepiecieSamos $a uzturédana

apdraudéjuma samazinasanas pasakumus | ¢  pasakumu realizacija, kas nodro$ina vai rada
priekSnosacijumus dzelzcela transporta sistémas
radita apdraudéjuma novérsanu vai samazinasanu lidz

19




akceptéjamam limenim
Sabiedribas informésana par drosibu uz dzelzce)a

Attalinat bistamo kravu parvadajumus no
dzives telpas

Bistamo kravu parvadajumu novirzisana arpus blivi
apdzivotam vietam, to paredzot teritorijas planoSanas
procesa, projektéjot jaunus dzelzcela infrastruktiras
objektus, vai iespéju robezas optimizéjot esoSos
objektus

Bistamo kravu parvadajumu marsrutu planosana, tos
novirzot arpus vai apejot blivi apdzivotas vietas

ES fondu lidzek|u piesaiste

Kvalitativa dzives vide

TrokSna un vibracijas [lmenim, ko rada dzelzcela infrastruktiiras izmantosana, jabat tadam, lai
iedzivotaji, kas dzivo dzelzcela tuvuma, justos komfortabli. Gaisa piesarnojums no dzelzcela
infrastruktras un ritosa sastava izmantoSanas nedrikst parsniegt pamatotus robezlielumus;
jasamazina dzelzcela Iiniju negativa ietekme uz biologisko daudzveidibu. Saja nolika ir javeic

sekojosi uzdevumi:

Uzdevumi

Pieejamie/ iesp&jamie risinajumi

Veicinat vides vadibas sistému ievieSanu
dzelzcela transporta sistémas uznémumos

Uznémumu stimulésana attiecigo parvaldibas sistému
ievieSanai, uzturésanai un sertificésanai

Atjaunot un uzturét sliezu celus un ritoSo
sastavu, tai skaita izmantojot troksna
samazinasanas tehnologijas

Modernu tehnologiju izmantosana trokSna un
vibracijas samazinasanai (sliezu un parmiju slipésana,
garaku slieZzu ceJu posmu izmantosana, kluso
parbrauktuvju izbive utt.)

Videi draudziga ritosa sastava ievieSana dzelzcela
parvadajumu sistéma

Sekmeét alternativo un atjaunojamo
energoresursu izmantosanu

Videi draudziga ritosa sastava ievieSana dzelzcela
parvadajumu sistéma

Atjaunot un uzlabot ritoSo sastavu, lai
samazinatu emisijas gaisa un degvielas,
smérvielu un tehnisko Skidrumu noplides

Videi draudzigu risinajumu izmantosana pasaZieru
vagonu modernizacija

Ritosa sastava modernizésana, ievieSot jaunakas
paaudzes dzinéjus

Alternativo un atjaunojamo degyvielas veidu
izmantosSanas iespéju izpéte

leviest pasivo aizsardzibu pret troksni,
vibraciju un smakam dzelzcel]am tuvuma
dzivojosiem iedzivotajiem

Normativo aktu (trok$nu normativi, bivnormativi), kas
reglamenté pielaujamos troksna [lmenus un nosaka
minimalas aizsardzibas prasibas, pilnveidosana
Sapratiga teritorialplanosana, kas nepielautu
dzivojamo maju bavniecibu dzelzcela tiesa tuvuma
Problematisko vietu identifikacija un apzinasana
Troksna un vibracijas aizsardzibas pasakumu
planosana un ievieSana (pieméram, stadijumi,
aizsargsienas, aizsargvalni, troksni slapé&josi logi un
sienas majam, atruma ierobezZojumi, vibraciju mazinosi
paklaji zem dzelzcela sliedém)

Ekonomisko mehanismu izmantosana, lai veicinatu
krauto vagonu stavésanas laika samazinasanu uz
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stavésanas celiem

Samazinat dzelzcela transporta sistémas
ietekmi uz biotopiem un saglabat
biologisko daudzveidibu

Visas jauncelamajas dzelzcela linijas pasreiz visvairak
noslogotajos marsrutos, ka ari vietas, kur dzelzcela
ITnijas Skérso Tpasi aizsargajamas dabas teritorijas ir
javeic pasakumi, kas mazinatu sliezu celu ietekmi uz
apkartéjiem biotopiem (tuneli zem dzelzcela uzbéruma
sikajiem dzivniekiem, parejas lielo savvalas dzivnieku
migracijai, noZogojums gar slieZu celu, pareiza
meZmalu kopsana, aizsargstadijumi utt.).

Veicinat pasazieru parvadajumus ar videi
draudzigu ritoSo sastavu

Valsts pasitijums pasaZieru parvadajumiem
Valsts lidzfinanséjums jauna ritosa sastava iegadei
Ritosa sastava modernizacija

Istenot dabas resursu ilgtspéjigu
izmantoSanu un sekmét siltumnicefektu
izraiso$0 gazu emisiju samazinasanos

Neatjaunojamo dabas resursu izmantoSanas
samazinasana, aizstajot tos ar atjaunojamiem dabas
resursiem (atjaunojamo dabas resursu izmantosana
apkurei utt.)

Jaunu un videi draudzigu tehnologiju ieviesana
dzelzcela uznémumos, uzlabojot energoefektivitati
Videi draudziga ritosa sastava ievieSana dzelzce)a
parvadajumu sistéma

ES fondu lidzek|u piesaiste

Pdarvadajumu drosiba un kvalitate

Parvadajumiem pa dzelzcelu japaliek arvien drosakiem un konkurétspéjigakiem, ta pastiprinot
dzelzcela prieksrocibas, salidzinot ar autotransportu un stimuléjot Si transporta veida attistibu.
St mérka sasniegganai javeic sekojosie uzdevumi:

Uzdevumi

Pieejamie/ iesp&jamie risinajumi

Atjaunot un uzturét ritoSo sastavu un
infrastruktdiru

ES fondu izmantoSana rito$a sastava un infrastruktiras
atjaunosanai un modernizacijai

Ritosa sastava atjaunoSana un modernizacija
uznémumos

Tekoso apkopju un remontu izpilde

NodrosSinat dzelzcea parvadajumu

Vagonu tehniska stavokla kontrole

robezkontroli e Radiacijas kontrole
e Starptautiskam prasibam atbilstoSu robezkontroles
punktu uzturésana
lzvértét apdraudéjumu, ko dzelzcela | ¢ Dzelzcela transporta sistémas radita apdraudéjuma
transporta sistéma rada cilvéku veselibai cilvéku veselibai un videi novértésanas sistémas
un videi, un veikt nepiecieSamos 3a uzturéana
apdraud&juma samazinasanas pasakumus | ¢ pasakumu realizacija, kas nodrosina vai rada
priekSnosacijumus dzelzcela transporta sistémas
radita apdraudéjuma novérsanu vai samazinasanu lidz
akceptéjamam [Imenim
® Sabiedribas informésana par drosibu uz dzelzcela
Uzturét bistamo kravu parvadajumu e Bistamo kravu parvadajumu drosibas padomnieku

drosibu

sistémas uzturésana visos dzelzcelu uznémumos, kas
saistiti ar bistamo kravu parvadasanu pa dzelzcelu
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e Atras reagésanas sistémas uzturésana

e Darbs pie normativo dokumentu pilnveidoSanas

e Kravu pagaidu uzglabasanas drosibas palielinasana
dzelzcela stacijas uz stavésanas celiem un
pievedceliem un stavésanas ilguma samazinasana
Ekonomisko mehanismu izmantosana, lai veicinatu
krauto vagonu stavésanas laika samazinasanu uz

stavésanas celiem

Paaugstinat dzelzcela transporta sisttmas | @  Tehnologisko procesu un iekartu uzraudzibas sistémas

daltbnieku atbildibu par savu pienakumu pilnveido$ana

izpildi e Darbs pie uznémumu iek$éjas dokumentacijas
pilnveidoSanas

e Dzelzcela darbinieku nepartrauktas apmacibu un
zinasanu pilnveido$anas sistémas nodrosinasana

Pilnveidot starpvalstu sadarbibu drosibas | @  Daliba starptautiskas organizacijas un institdcijas

joma e Kravu parvadataju un dzelzcela infrastruktiras
parvalditaju savstarpéja sadarbiba parrobezu
Skérsosanai

Drosa darba vide

Dzelzcelu transporta sistema stradajoSajiem ir janodrosina drosi un veseligi darba apstakli un
jasamazina profesionalas darbibas raditais risks. Mérka sasniegSanai nepiecieSams veikt
sekojosus uzdevumus:

Uzdevums Pieejamie/ iespéjamie risinajumi
Veicinat arodveselibas un darba drosuma | ¢ Uznémumu stimulé$ana attiecigo parvaldibas
parvaldibas sistémas ievieSanu dzelzcela sistému ievie$anai, uzturésanai un sertificé$anai

transporta sistémas uznémumos

Uzturét bistamo kravu parvadajumu | e  Bistamo kravu parvadajumu drosibas padomnieku
drosibu sistémas uzturé$ana visos dzelzcelu uznémumos, kas
saistiti ar bistamo kravu parvadasanu pa dzelzcelu

e Atras reagé3anas sistémas uzturésana
e Darbs pie normativo dokumentu pilnveido$anas

Pilnveidot un  modernizét dzelzcela | ¢ Darbinieku arodslimibu izraiso3o faktoru

transporta sistémas uznémumu darba vidi samazinasana (razosanas putekli, kimiskas vielas
un produkti, fizikalie faktori, organisma parslodze)

e Dzelzcelu rito$a sastava remonta un ekspluatacijas
uznémumu modernizacija

e Darba vidi uzlabojosu tehnisko un organizatorisko
pasakumu ievieSana

Izglitot ~ dzelzcela transporta sistémas | ¢ Darba un vides aizsardzibas apmacibu kursu
uznémumu darbiniekus organizésana

Tira grunts, pazemes un virszemes udeni

ST mérka sasniegdanai jasamazina naftas produktu un citu piesarnojo%o vielu noplades no
infrastruktlras objektiem un ritosa sastava. Meéerka sasniegSanu nodrosina iepriekS minéto
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uzdevumu izpilde, ka ar1 sekojosi uzdevumi:

Uzdevums

Pieejamie/ iespéjamie risinajumi

Nepielaut grunti un gruntstdenus e Preventivo pasakumu ievie$ana piesarnojuma
piesarnojoso vielu (naftas produktu, samazinaéanai
bistamo Kimisko vielu) nok|isanu vidé no | ¢ = Grunts un gruntsiidenu kvalitates monitorings
dzelzcela transporta sistémas
Novérst grunts, pazemes un virszemes e Piesarnoto un vésturiski piesarnoto teritoriju grunts un
tdenu piesarnojumu gruntsiidenu sanacija

e Visparéjas civiltiesiskas atbildibas apdrosinasana, kas

sedz ari nodartto kaitéjumu apkartéjai videi, ja
piesarnojums radies neparedzétos apstaklos

Dzelzcela popularizésana un sabiedribas informésana

Dzelzcela konkurétspéjas palielinasanai ir nepiecieSams to popularizét ka vienu no videi
draudzigakajiem transporta veidiem un informét sabiedribu par dzelzcela priekSroctbam,
salidzinot ar autotransportu. ST mérka sasniegsanai javeic attiecigi uzdevumi:

Uzdevums Pieejamie/ iesp&jamie risinajumi
Paaugstinat sabiedribas izpratni par e Dzelzcela transporta intere$u lobésana
dzelzcela prieksrocibam un dzelzcelu ka e \Visu ieintereséto pusu informésana un iesaistisana
videi draudzigu transporta veidu dialoga par vides un transporta problémam
e Socialo kampanu organizésana
Veicinat dzelzcela transporta izmantoSanu | e  Dzelzcela transporta drosibas un komforta
palielinasana, lai palielinatu lietotaju apmierinatibu
e “Park and ride” principa veicinasana
e Dzelzcela transporta pieejamibas palielinasana
cilvékiem ar ierobezotam parvietoSanas spéjam
e Dazadu transporta veidu sistémas integrésana,
atvieglojot transporta veidu kombinésanu
e Tdrisma un atpUtas braucienu organizésana
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3. Dzelzcela vides politikas 1stenosanas lidzekli un to pielietoSana

Saja nodala ir uzskaititi un aprakstiti Dzelzcela vides politikas Tstenoanas Iidzekli. Nodala tiek ari
analizéti dzelzcela joma iesaistito pusu riciba esoSie politikas lidzek|i un to pielietoSanas
Ipatnibas, ka ari uzskaititi no jauna ievieSamie lidzekli, ar kuru palidzibu var ieviest dazadas
vélamas izmainas un sasniegt noteiktus mérkus.

Politikas 1stenoSanas lidzek|i tiek iedaliti Sadas grupas:

e tiesibu aktu sistéma,

e vides aizsardzibas organizatoriska struktlra un institucijas,

e ekonomiskie lidzekli,

e kontrole vides aizsardziba,

e tehniska stavok|a kontrole,

e uznéméjdarbibas licencésana un specialistu sertificésana,

e ietekmes uz vidi novértéjums,

e teritoriala planosSana,

e brivpratigas vienosanas,

e vides izglitiba,

e sazina,

e vides vadibas sistémas,

e apdrosinasana.

Satiksmes ministrija un Valsts dzelzcela administracija Dzelzcela vides politikas mérku
sasniegSanai tieSi var pielietot tikai dazus no iepriek§ minétajiem politikas Tstenosanas
instrumentiem. Pirmkart, ta ir tiesibu aktu sistéema, jo Satiksmes ministrija var nemt véra
Dzelzcela vides politikas atzinas, ierosinot attiecigus grozijumus tiesibu aktos vai sagatavojot
jaunu tiesibu aktu projektus. Otrkart, izmantojot parvadataja licen€u izsniegSanas proceduru, ir
iespéja panakt, ka atseviski dzelzcela uznémumi piedalas Dzelzcela vides politikas mérku
sasniegSana ar savu vides vadibas sistéemas palidzibu. Paréjo politikas 1stenoSanas lidzeklu
izmantoSanu Dzelzcela vides politikas mérku sasniegSanai ir iespéjams panakt, sadarbojoties
vairakam valsts parvaldes iestadém— Satiksmes ministrijai un tas parraudziba esosajam Valsts
dzelzcela administracijai un Valsts dzelzcela tehniskajai inspekcijai un Vides aizsardzibas un
regionalas attistibas ministrijai un tas padotiba esoSajam iestadem, pasvaldibam u.c.

Turpmak ir apskatiti dzelzcela transporta sistema pielietojamie vides politikas Tstenosanas
[Tdzekli un analizets to pasreiz€jais stavoklis.
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3.1. Tiesibu aktu sistéma

Viens no vissvarigakajiem Dzelzcela vides politikas TstenoSanas lidzekliem ir vides aizsardzibas
un dzelzcela nozares tiesibu akti. Latvija visparigas prasibas gan vides aizsardziba, gan dzelzcela
joma tiek noteiktas ar likumiem un talak tiek konkretizétas uz to pamata izdotos tiesibu aktos—
Ministru kabineta noteikumos, rikojumos, citu valsts parvaldes iestazu un pasvaldibu tiesibu
aktos, ka art ar ES regulam.

Dzelzcela nozares tiesibu akti ir harmonizéti ar ES tiesibu aktiem. Sobrid praksé ir izpilditas ES
prasibas par dzelzcela transporta tirgus liberalizaciju, valsts parvaldi un satiksmes drosibu. Lai
nodroSinatu Latvijas intereSu atspoguloSanu toposajos ES tiestbu aktos, dzelzcela nozares
eksperti aktivi strada ES Padomes, Eiropas Komisijas un Eiropas dzelzcela agentlras darba
grupas.

3.1.1. Naciondilie tiesibu akti dzelzcela transporta nozaré
Svarigakie un saistoSakie nacionalie tiesibu akti dzelzce]a transporta nozaré ir sekojosi:

e Dzelzcela likums reglamenté dzelzcela darbibu un nosaka dzelzcela satiksmes drosibas
principus un parvaldes kartibu.

e Dzelzcela parvadajumu likums regulé dzelzcela parvadajumu jomu, kas ieklauj pasaZieru un
bagaZzas parvadajumus, kravu parvadajumus, bistamo kravu parvadajumus, atbildibu par
dzelzcela parvadajumu savstarpéjo saistibu parkapumiem, pretenzijam un prasibam. Likums
nosaka art prasibas bistamo kravu parvadajumiem un bistamo kravu nosutitaja, sanémeéja un
parvadataja pienakumus.

e Bistamo kravu aprites likums nosaka valsts kompetences attieciba uz visu veidu bistamo
kravu apriti un jebkuru taja iesaistito bistamo kravu aprites dalibnieku, ka art bistamo kravu
aprites kontroles un uzraudzibas mehanismu.

e Aizsargjoslu likums nosaka dazadu veidu aizsargjoslas, aizsardzibas joslas un aizsardzibas
zonas, ka ari ekspluatacijas aizsargjoslas gar dzelzceliem un 3o joslu platumus. Likums nosaka
ierobezojumus, kas ievérojami aizsargjoslas.

e Ministru kabineta 2003. gada 29. aprila noteikumi Nr. 226 “Noteikumi par bistamo kravu
parvadasanu pa dzelzcelu” nosaka kartibu kada starptautiskajos ligumos paredzétie bistamo
kravu parvadasanas noteikumi piemérojami iekSzemes dzelzcela parvadajumos un kartibu
kada vagonus un konteinerus sagatavo bistamo kravu parvadajumiem, bistamo kravu
pienemsanas un izsniegSanas kartibu, ka ari bistamo kravu klasifikaciju un bistamas kravas,
kuras atlauts parvadat pa dzelzcelu.

o Ministru kabineta 2006. gada 21. februdra noteikumi Nr. 156 “Noteikumi par drosibas
konsultantu (padomnieku) norikosanu, to profesionalo kvalifikaciju un darbibu bistamo kravu
parvadajumu joma” nosaka kartibu, kada komersanti, kas veic bistamo kravu parvadajumus
pa dzelzcelu, bistamo kravu iekrausanu un izkrauSanu vai citas ar $adiem parvadajumiem
saistitas darbibas, noriko drosSibas konsultantus (padomniekus), kuri ir atbildigi par bistamo
kravu parvadajumiem raksturiga riska samazinasanu attieciba uz personam, Tpasumu un vidi.
Noteikumi nosaka minimalas prasibas un kartibu drosSibas konsultantu (padomnieku)
kvalifikacijas iegtsanai, ka ari vina pienakumus un uzdevumus.
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Ministru kabineta 2011. gada 21. janija noteikumi Nr. 464 “Bistamo kravu ar ipasu riska
potencialu aprites aizsardzibas pasakumu planosSanas, istenosanas un kontroles kartiba”
nosaka bistamo kravu ar 1pasu riska potencialu aprites aizsardzibas pasakumu planosanas,
isteno$anas un kontroles kartibu.

Ministru kabineta 2011. gada 5. jalija noteikumi Nr. 541 “Bistamo kravu aprites kontroles
kartiba” nosaka kartibu kada institucijas, kuras kontrolé bistamo kravu apriti, 1steno Bistamo
kravu aprites likuma 11. panta otraja dala minétas tiesibas- partrauc bistamo kravu apriti,
atver transporthdzeklus un kravas konteinerus, nem paraugus, veic analizes, noveérs
neatbilstibu, parvieto un glaba parvadasanas Iidzeklus, kravas konteinerus un
transportlidzeklus, ka ari sedz ar to saistitos izdevumus.

Ministru kabineta 2011. gada 28. jdnija noteikumi Nr. 500 “Noteikumi par transportéjamam
spiedieniekartam” nosaka prasibas, kas jaievéro, organizéjot un veicot darbus ar
transportéjamam spiedieniekartam (cisternam), ka ar1 kartibu to atbilstibas novértésanai un
tehniskajai uzraudzibai.

Ministru kabineta 2004. gada 22. aprila noteikumi Nr. 377 “Noteikumi par lejamkravu
parvadasanu cisternds un bunkura pusvagonos” nosaka kravas, kuras atlauts parvadat
cisternas, cisternam izvirzamas prasibas, kravas ielieSanas un izlieSanas kartibu, atsevisku
kravu veidu parvadasanas nosacijumus.

Ministru kabineta 2009. gada 17. jinija noteikumi Nr. 539 "Bistamo kravu parvadasanai pa
dzelzcelu paredzéto cisternu un konteineru atbilsttbas novértéSanas noteikumi"” nosaka
bltiskas prasibas un to ievéroSanas uzraudzibas mehanismu cisternvagonu cisternam,
nonemamam cisternam, cisternkonteineriem, portativam cisternam un citam cisternam,
vidéjas kravnesibas konteineriem un beztaras parvadajumiem paredzétiem konteineriem,
kas izmantojami bistamo kravu parvadasanai pa dzelzcelu, ka ari institlcijas, kuras veic tirgus
uzraudzibu.

Ministru kabineta 2011. gada 5. jdlija noteikumi Nr.541 “Bistamo kravu aprites kontroles
kartiba”, kas nosaka kartibu, kada institticijas, kuras kontrolé bistamo kravu apriti, 1steno
Bistamo kravu aprites likuma minétas tiesibas, partrauc bistamo kravu apriti, atver
transportlidzeklus un kravas konteinerus, nem paraugus, veic analizes, novéers neatbilstibu,
parvieto un glaba parvadasanas lidzek|us, kravas konteinerus un transportlidzeklus, ka ari
sedz ar to saistitos izdevumus.

Ministru kabineta 2010. gada 28. decembra noteikumi Nr. 1210 “Noteikumi par Eiropas
dzelzcela sistéemu savstarpéju izmantojamibu” nosaka prasibas, kas jaievero, lai nodrosinatu
Eiropas dzelzcela sistému savstarpéju izmantojamibu, ka ari kartibu, kada tiek veikta Eiropas
parasta un atrgaitas dzelzcela sistémas savstarpéjas izmantojamibas komponentu un
apakssistemu atbilstibas novertésana un tirgus uzraudziba.

Ministru kabineta 2016. gada 16. augusta noteikumi Nr. 558 “Dzelzcela parvadataju
licencésanas noteikumi” nosaka kartibu, kada izsniedzama un anuléjama licence kravu
parvadajumiem pa dzelzcelu.

Ministru kabineta 2012. gada 31. janvara noteikumi Nr. 92 "Dzelzcela ritosa sastava
registracijas kartiba" nosaka dzelzcela ritosa sastava registra nodrosinasanas un uzturésanas
kartibu.

Ministru kabineta 2010.gada 28.decembra noteikumi Nr. 1211 “Noteikumi par ritosa sastava
bavi, modernizaciju, atjaunosanas remontu, atbilstibas novértésanu un pienemsanu
ekspluatacija” nosaka ritoSa sastava bdatiskas prasibas un to ievéroSanas uzraudzibas
mehanismu, ritosa sastava blves, modernizacijas, atjaunoSanas remonta un atbilstibas
novértésanas kartibu, ka ari kartibu, kada ritoSo sastavu pienem ekspluatacija.
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Ministru kabineta 1998. gada 29. decembra noteikumi Nr. 489 ”“Dzelzcela infrastruktiras
(slieZu celu) valsts regdistracijas un uzskaites kartiba” nosaka dzelzcela infrastruktiras valsts
registracijas un uzskaites kartibu.

Ministru kabineta 2010. gada 3. augusta noteikumi Nr. 724 “Dzelzcela tehniskas
ekspluatdcijas noteikumi” nosaka dzelzcela infrastruktiras tehniska aprikojuma, ritosa
sastava un ta funkcionésanai nepiecieSamo blvju un éku, ka ari vilcienu kustibas
organizacijas tehniskas ekspluatacijas pamatprasibas un dzelzcela infrastruktlras
parvalditaja un parvadataju pienakumus.

Ministru kabineta 2014. gada 2. septembra noteikumi Nr. 530 “Dzelzcela bdvnoteikumi”
nosaka dzelzcela infrastrukttras objektu projektéSanas un bivniecibas kartibu, ka ari kartibu,
kada tie pienemami ekspluatacija.

Ministru kabineta 1998. gada 6. oktobra noteikumi Nr. 392 “Dzelzcela parbrauktuvju un
pareju ierikosanas, aprikoSanas, apkalposanas un slégsanas noteikumi” nosaka
parbrauktuvju klasifikaciju un kartibu kada ieritkojamas, aprikojamas, apkalpojamas un
sledzamas dzelzcela parbrauktuves un dzelzcela parejas.

Ministru kabineta 1998. gada 15. decembra noteikumi Nr. 457 “Dzelzcela aizsargjoslu
noteiksanas metodika” nosaka dzelzcela aizsargjoslu ekspluatacijas un drosibas prasibas, to
noteikSanas un uzturéSanas kartitbu, vides un cilvéka aizsardzibas prasibas dzelzcela
aizsargjoslas.

Ministru kabineta 2006. gada 18. jdlija noteikumi Nr. 599 “Metodika drosibas aizsargjoslu
noteikSanai gar dzelzceliem, pa kuriem pdarvada naftu, naftas produktus, bistamas kimiskas
vielas un produktus” nosaka aizsargjoslu ekspluatacijas un droSibas prasibas dzelzcela
infrastruktlras parvalditajam, zemes 1pasniekam vai lietotajam, lai aizsargatu dzelzcelu no
nevélamas aré€jas iedarbibas.

Ministru kabineta 2005. gada 1. februara noteikumi Nr. 79 “Dzelzcela zemes nodalijuma
joslas ekspluatdcijas noteikumi” nosaka dzelzcela zemes nodalijuma joslas apsaimniekoSanas
kartibu, lai nodroSinatu dzelzcela infrastruktiras attistibu un droSu ekspluataciju, ka ari
pasargatu cilvekus un vidi no dzelzcela kaitigas ietekmes. Nodalijuma joslu apsaimnieko
dzelzcela infrastruktiiras parvalditajs.

Ministru kabineta 2012. gada 2. maija noteikumi Nr. 309 “Noteikumi par koku cirsSanu arpus
meZa” nosaka kartibu koku cirSanai arpus meza (ari dzelzcela zemes nodalijuma josla).
Ministru kabineta 2008. gada 10. marta noteikumi Nr. 168 “Noteikumi par drosibas
sertifikata A dajas un B dajas izsniegSanas, apturésanas un anulésanas kartibu un kritérijiem”
nosaka kartibu, kada dzelzcela parvadatajam izsniedz, aptur vai anulé droSibas sertifikata A
daju un B dalu, ka ar1 to izsniegSanas, apturésanas un anulésanas kritérijus.

Ministru kabineta 2011. gada 18. janvara noteikumi Nr. 57 “Noteikumi par drosibas
apliecibas izsniegsanas, darbibas, apturésanas un anulésSanas kritérijiem un kartibu” nosaka
prasibas droSibas apliecibas sanemsanai un izdoSanai, iemeslus apliecibas darbibas
apturésanai un anuléSanai. Drosibas apliecibas nepiecieSamas uznémumiem, kuri veic
komercdarbibu dzelzcela nozaré.

Ministru kabineta 2010. gada 26. oktobra noteikumi Nr. 999 “Dzelzcela satiksmes
negadijumu klasifikacijas, izmeklésanas un uzskaites kartiba” nosaka notikusu dzelzcela
satiksmes negadijumu klasifikaciju, izmekléSanas karttbu un uzskaiti.

Ministru kabineta 2005. gada 27. decembra noteikumi Nr. 1047 “Noteikumi par autoceliem
neparedzétas mobilas tehnikas ieksdedzes motoru radito piesarnojoso vielu emisiju gaisa”
nosaka butiskas prasibas un to ievéroSanas uzraudzibas kartibu atsevisku dzelzcela satiksmé
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izmantojamo iekSdedzes motoru radito piesarnojoSo vielu emisiju gaisa, So motoru tipa
apstiprinasanas kartibu un tirgus uzraudzibu.

3.1.2. ES tiesibu aktu prasibas

ES izdotajos tiesibu aktos, pie kuru izstrades piedalas ari Eiropas Dzelzcela agentlra un Eiropas
Vides agentlra, TpaSa uzmaniba ir veltita emisiju pieauguma ierobeZoSanai, kas rodas
transporta izmantoSanas rezultata. Autotransportam tas galvenokart ir gaisa piesarnojums, bet
dzelzcelam — troksnis. ES transporta politikas ilgtermina uzdevumi vides joma ir panakt, lai visi
transporta lietotaji maksa par to radito negativo ietekmi uz vidi, izveido efektivu un ilgtspéjigu
Eiropas transporta tiklu un sasniedz ievérojamu pieaugumu alternativas energijas izmantosana
transporta sektora.

ES tiesibu akti dzelzcela transporta joma:

e Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2012/34/ES (2012. gada 21. novembris), ar ko
izveido vienotu Eiropas dzelzcela telpu

e Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2016/2370 (2016. gada 14. decembris), ar ko
Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2012/34/ES groza attieciba uz iekSzemes dzelzcela
pasazieru parvadajumu tirgus atvérsanu un dzelzcela infrastruktdras parvaldibu

e Komisijas Delegétais [émums (ES) 2017/2075 (2017. gada 4. septembris), ar kuru aizstaj VIl
pielikumu Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivai 2012/34/ES, ar ko izveido vienotu
Eiropas dzelzcela telpu

e Komisijas Isteno$anas Regula (ES) 2015/1100 (2015. gada 7. jilijs) par dalibvalstu zino3anas
pienakumu dzelzcela tirgus uzraudzibas ietvaros

e Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2016/797 (2016. gada 11. maijs) par dzelzcela
sistémas savstarpéju izmantojamibu Eiropas Savieniba

e Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2008/57/EK (2008. gada 17. junijs) par dzelzcela
sistémas savstarpéju izmantojamibu Kopiena (parstradata)

e Komisijas delegétais Iemums (ES) 2017/1474 (2017. gada 8. janijs), kas Eiropas Parlamenta
un Padomes Direktivu (ES) 2016/797 papildina attieciba uz 1pasajiem meérkiem savstarpéjas
izmantojamibas tehnisko specifikaciju izstradasanai, pienemsanai un parskatisanai

e Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva (ES) 2016/798 (2016. gada 11. maijs) par dzelzcela
drosibu

e Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) Nr. 913/2010 (2010. gada 22. septembris) par
Eiropas dzelzcela tiklu konkurétspéejigiem kravas parvadajumiem

e Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2008/68/EK (2008. gada 24. septembris) par
bistamo kravu iekSzemes parvadajumiem

e FEiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 1370/2007 (2007. gada 23. oktobris) par
sabiedriska pasazieru transporta pakalpojumiem, izmantojot dzelzcelu un autocelus, un ar ko
atcel Padomes Regulu (EEK) Nr. 1191/69 un Padomes Regulu (EEK) Nr. 1107/70

e Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr.1371/2007 (2007. gada 23. oktobris) par
dzelzcela pasazieru tiestbam un pienakumiem

e Komisijas regula (ES) Nr. 1300/2014 (2014. gada 18. novembris) par savstarpéjas
izmantojamibas tehniskajam specifikacijam attieciba uz Savienibas dzelzcela sistémas
pieejamibu personam ar invaliditati un personam ar ierobezotam parvietosanas spéjam

28



Komisijas Regula (ES) Nr. 1300/2014 (2014. gada 18. novembris) par savstarpéjas
izmantojamibas tehniskajam specifikacijam attieciba uz Savienibas dzelzcela sistémas
pieejamibu personam ar invaliditati un personam ar ierobeZotam parvieto$anas spéjam
Komisijas Isteno3anas regula (ES) Nr. 869/2014 (2014.gada 11.augusts) par jauniem
dzelzcela pasazieru parvadajumu pakalpojumiem

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2007/59/EK (2007. gada 23. oktobris) par to
vilcienu vaditaju sertifikaciju, kuri vada lokomotives un vilcienus Kopienas dzelzcelu sistéma
Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2004/49/EK (2004. gada 29. aprilis) par drosibu
Kopienas dzelzcelos, un par Padomes Direktivas 95/18/EK par dzelzcela parvadajumu
uznémumu licencésanu un Direktivas 2001/14/EK par dzelzcela infrastruktlras jaudas sadali
un maksas iekaséSanu par dzelzcela infrastruktlras izmantoSanu un drosibas sertifikaciju
grozijumiem (Dzelzce)u drosibas direktiva)

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula Nr. 91/2003 (2002. gada 16. decembris) par
dzelzcela transporta statistiku

Komisijas Regula (ES) 2016/919 (2016. gada 27. maijs) par savstarpéjas izmantojamibas
tehnisko specifikaciju attieciba uz dzelzcelu sistémas vilcienu vadibas un signalizacijas iekartu
apakssistemam Eiropas Savieniba

Komisijas Isteno$anas Regula (ES) 2016/545 (2016. gada 7. aprilis) par procediram un
kritérijiem, kas saistiti ar pamata vienosanos par dzelzcela infrastruktiras jaudas iedaliSanu
Komisijas Isteno$anas Regula (ES) 2015/909 (2015. gada 12. juanijs) par kartibu, ka aprékinat
izmaksas, kas tiesi radusas, sniedzot vilcienu satiksmes pakalpojumus

Komisijas Isteno$anas Regula (ES) 2015/429 (2015. gada 13. marts), ar ko nosaka kartibu, kas
jaievéro, piemérojot maksu par trokSna ietekmes raditajam izmaksam

Komisijas Isteno3anas Regula (ES) 2015/171(2015. gada 4. februaris) par daZziem dzelzcela
parvadajumu uznémumu licencésanas procediras aspektiem

Komisijas Regula (ES) Nr. 1299/2014 (2014. gada 18. novembris) par savstarpéjas
izmantojamibas tehniskajam specifikacijam Eiropas Savienibas dzelzcelu sistémas
infrastruktiras apakssistémai

Komisijas Regula (ES) Nr. 1302/2014 (2014. gada 18. novembris) par savstarpéjas
izmantojamibas tehnisko specifikaciju attieciba uz Eiropas Savienibas dzelzcelu sistémas
ritosa sastava apakssisteému “Lokomotives un pasazieru ritosais sastavs”

Komisijas Regula (ES) Nr.321/2013 (2013. gada 13. marts) par savstarpéjas izmantojamibas
tehnisko specifikaciju attieciba uz Eiropas Savienibas dzelzcela sistéemas apaksSsistemu
“RitoSais sastavs — kravas vagoni” un par Komisijas Lemuma 2006/861/EK atcelSanu
Komisijas Regula (ES) Nr. 445/2011 (2011. gada 10. maijs), ar ko izveido sistému par kravas
vagonu tehnisko apkopi atbildigo struktiru sertifikacijai un izdara grozijumus Regula (EK) Nr.
653/2007

Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2016/1628 (2016. gada 14. septembris) par
prasibam attiecilba uz autoceliem neparedzétas mobilas tehnikas iekSdedzes motoru
gazveida un dalinveida piesarnotaju emisiju robezvértibam un tipa apstiprinasanu, ar ko
groza Regulas (ES) Nr. 1024/2012 un (ES) Nr. 167/2013 un groza un atce| Direktivu 97/68/EK
2011/107/ES: Komisijas Lémums (2011. gada 10. februaris), ar kuru groza Lémumu
2007/756/EK, ar ko pienem valsts riteklu registru kopigas specifikacijas (izzinots ar
dokumenta numuru C(2011) 665)
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e Komisijas Regula (ES) Nr. 1304/2014 (2014. gada 26. novembris) par savstarpéjas
izmantojamibas tehnisko specifikaciju attieciba uz apakssistemu “ritosais sastavs — troksnis”,
ar ko groza Lémumu 2008/232/EK un atce] Lémumu 2011/229/ES

e Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2002/49/EK (2002. gada 25. junijs) par vides
trokSna novertésanu un parvaldibu

e 2014/897/ES: Komisijas leteikums (2014. gada 5. decembris) par jautajumiem, kas saistiti ar
strukturalo apakssistému un riteklu nodosanu ekspluatacija un izmantoSanu saskana ar
Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2008/57/EK un Direktivu 2004/49/EK

e 2014/880/ES: Komisijas Isteno$anas Iémums (2014. gada 26. novembris) par dzelzcela
infrastruktdras registra kopigajam specifikacijam un par Isteno3anas lémuma 2011/633/ES
atcelSanu (izzinots ar dokumenta numuru C (2014) 8784)

e Komisijas Direktiva 2014/88/ES (2014. gada 9. julijs) par Eiropas Parlamenta un Padomes
Direktivas 2004/49/EK grozijumiem attieciba uz kopigiem drosibas indikatoriem un vienotam
metodém avarijas radusos zaudéjumu aprékinasanai

e Komisijas Isteno$anas regula (ES) Nr. 402/2013 (2013. gada 30. aprilis) par kopigo drosibas
metodi riska noteikSanai un novértésanai un par Regulas (EK) Nr. 352/2009 atcelSanu

e Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2008/68/EK (2008. gada 24. septembris) par
bistamo kravu iek§zemes parvadajumiem

e Komisijas Direktiva 2010/61/ES (2010. gada 2. septembris), ar ko pielikumus Eiropas
Parlamenta un Padomes Direktiva 2008/68/EK par bistamo kravu iekSzemes parvadajumiem
pirmo reizi pielago zinatnes un tehnikas attistibai

e Noligums starp Eiropas Savienibu un Starptautisko dzelzcela parvadajumu starpvaldibu
organizaciju par Eiropas Savienibas pievienoSanos 1980. gada 9. maija Konvencijai par
starptautiskajiem dzelzcela parvadajumiem (COTIF), kas grozita ar 1999. gada 3. junija Vilnas
protokolu.

Bistamo kravu apriti un tas uzraudzibu starptautisko dzelzcela parvadajumu joma reglamenté
1999. gada 3. junija Protokola par grozijumiem 1980. gada 9. maija Konvencija par
starptautiskajiem dzelzcela parvadajumiem (COTIF) C papildindjuma “Noteikumi par bistamo
kravu starptautiskajiem dzelzcela parvadajumiem (RID)” pielikums (2017. gada 1. janvara
redakcija), bet satiksmé ar valstim, kuras nav ES dalibvalstis, — Starptautiskas dzelzcelu
sadarbibas organizacijas 1951. gada 1. novembra Noliguma par starptautisko dzelzcela kravu
satiksmi (SMGS) 2. pielikums “Bistamo kravu parvadajumu noteikumi” (2015. gada 1. jdlija
redakcija).

Sie dokumenti pamata ir identi un nosaka, kuras preces tiek klasificétas ka bistamas kravas,
kravu iekrausanas kartibu, kravu, vagonu un cisternu markésanu, kravu nosutisanas proceddru,
kravu izkrausanas kartibu. 2007. gada SMGS 2. pielikuma noteikumi tika aktualizéti atbilstoSi ES
prasibam. Tas deva iespéju Latvijai vienlaicigi izpildit gan ES direktivu prasibas, gan nodrosinat
drosu un ekonomiski izdevigu bistamo kravu plismu no un uz NVS valstim.

ES politika vides aizsardziba ir defineta sekojoSos dokumentos:

e Eiropas Komisija 2008. gada 8. julija pazinojuma Eiropas Parlamentam un Padomei
COM(2008) 432 - Zalaks transports ir apkopota informacija par ldz Sim veiktajiem
pasakumiem, lai visa veida transportu padaritu ilgtspéjigaku, ka ari to, kadi pasakumi planoti
tuvakajos gados.

30



e Eiropas Komisijas pazinojums "Celvedis virzibai uz konkurétspéjigu ekonomiku ar zemu
oglekla dioksida emisiju llmeni 2050. gada", COM(2011)

e Eiropas Komisijas 2011. gada 28. marta ir publicéjusi Transporta Balto Gramatu (Celvedis uz
Eiropas vienoto transporta telpu — virziba uz konkurétspéjigu un resursefektivu transporta
sistému), kura transporta nozares emisiju samazinasana ir izvirzita, ka viena no ES transporta
nozares attistibas prioritatem. Dokuments paredz, ka transporta nozarei kopuma lidz 2050.
gadam ir jasamazina siltumnicas efekta gazu (SEG) emisijas par 60% salidzinajuma ar 1990.
gada limeni.

3.1.4. Naciondilie tiesibu akti vides aizsardzibas joma
Svarigakie un saistoSie nacionalie tiesibu akti vides aizsardzibas joma ir sekojosi:

e Vides aizsardzibas likums nosaka visparéjas prasibas vides aizsardziba ar mérki nodroSinat
vides kvalitates saglabasanu un atjaunosanu, ka ari dabas resursu ilgtsp€jigu izmantosanu.

e Likums “Par ietekmes uz vidi novértéjumu” nosaka darbibas, kam piemérojama ietekmes uz
vidi noveértéjuma procedura, un novértéjuma principus, lai noverstu vai samazinatu fizisko un
juridisko personu paredzéto darbibu vai planosanas dokumentu istenosSanas nelabvéligo
ietekmi uz vidi.

e Likums “Par piesarnojumu” nosaka prasibas attieciba uz piesarnojosas darbibas veikSanu un
piesarnojosas darbibas veikS8anas nosacijumus. Atbilstosi likumam piesarnojosa darbiba ir
augsnes, zemes dzilu, Udens, gaisa, iekartu vai éku un citu stacionaru objektu izmantosana,
kas var radit vides piesarnojumu vai avariju risku, ka ar1 darbiba, kas tiek veikta piesarnota
vieta un var izraisit piesarnojuma izplatisanos.

e Aizsargjoslu likums, ta objekts ir dazadu veidu aizsargjoslas, aizsargzonas, aizsardzibas joslas,
kas noteiktas likumos un citos normativajos aktos. Likuma mérkis ir noteikt aizsargjoslu
veidus un to funkcijas, aizsargjoslu izveidoSanas, grozisanas un likvidéSanas pamatprincipus,
aizsargjoslu uzturésanas un stavokla kontroles kartibu, saimnieciskas darbibas
aprobeZojumus aizsargjoslas. Aizsargjoslas ir noteiktas ka dzelzcelam, ta ari tas Skérso virkni
objektu, kuriem tapat ir noteiktas aizsargjoslas.

e Kimisko vielu likums reglamenté darbibas ar kimiskajam vielam un maisijumiem.

e Udens apsaimnieko$anas likums reglamenté virszemes un pazemes tdenu aizsardzibas un
apsaimniekoSanas pamatprincipus, lai veicinatu ilgtspéjigu un racionalu Gdens resursu
lietoSanu, nodrosinot to ilgtermina aizsardzibu un iedzivotaju pietiekamu apgadi ar labas
kvalitates virszemes un pazemes Udeni, un uzlabotu Gdens vides aizsardzibu, pakapeniski
samazinot ar1 prioritaro vielu emisiju un nopltdi, ka art partraucot Gdens videi Tpasi bistamu
vielu emisiju un noplidi. Likums nosaka kompleksu pieeju emisijas ierobezosanai no
punktveida un difliza piesarnojuma avotiem.

e Dabas resursu nodokla likums lauj istenot dabas resursu nodokla mérki — veicinat dabas
resursu ekonomiski efektivu izmantoSanu, ierobeZot vides piesarnoSanu, samazinat vidi
piesarnojosas produkcijas razoSanu un realizaciju, veicinat jaunu, vidi saudzéjosu tehnologiju
ievieSanu, atbalstit tautsaimniecibas ilgtspéjigu attistibu, ka art finansiali nodrosinat vides
aizsardzibas pasakumus.

e Likums “Par ipasSi aizsargdjamam dabas teritorijGm” nosaka 1pasi aizsargajamo dabas
teritoriju sistémas pamatprincipus, 1pasi aizsargajamo dabas teritoriju veidoSanas kartibu un
pastavésanas nodroSinajumu, 1pasi aizsargajamo dabas teritoriju parvaldes, to stavokla
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kontroles un uzskaites kartibu un savieno valsts, starptautiskas, regionalas un privatas
intereses 1pasi aizsargajamo dabas teritoriju izveidoSana, saglabasana, uzturéSana un
aizsardziba.

Sugu un biotopu aizsardzibas likums, ta merkis ir nodrosSinat biologisko daudzveidibu,
saglabajot Latvijai raksturigo faunu, floru un biotopus, regulét sugu un biotopu aizsardzibu,
apsaimniekosanu un uzraudzibu, veicinat populaciju un biotopu saglabasanu atbilstosi
ekonomiskajiem un socialajiem priekSnoteikumiem, ka ari kultlrvésturiskajam tradicijam,
regulét Tpasi aizsargajamo sugu un biotopu noteiksanas kartibu.

Meza likums, ta meérkis ir veicinat meza ekonomiski, ekologiski un sociali ilgtspé&jigu
apsaimniekoSanu un izmantoSanu, visiem meZa ipasSniekiem vai tiesiskajiem valditajiem
nodrosinot vienadas tiesibas, TpaSuma tiesibu neaizskaramibu un saimnieciskas darbibas
patstavibu un nosakot vienadus pienakumus. Likums reglamenté valsts meza zemes
parvaldibas un atsavinasanas nosacijumus.

Atkritumu  apsaimniekosanas  likums nosaka sadzives un bistamo atkritumu
apsaimnieko$anas pamatprincipus, ka ari atkritumu klasifikaciju un prasibas darbam ar
atkritumiem.

Teritorijas attistibas planoSanas likuma meérkis ir panakt, ka teritorijas attistiba tiek planota
ta, lai varétu paaugstinat dzives vides kvalitati, ilgtspéjigi, efektivi un racionali izmantot
teritoriju un citus resursus, ka art mérktiecigi un lidzsvaroti attistit ekonomiku.

Ministru kabineta 2009. gada 17. februdra noteikumi Nr. 158 “Noteikumi par prasibam
attieciba uz vides monitoringu un ta veikSanas kartibu, piesarnojoso vielu registra izveidi un
informacijas pieejamibu sabiedribai” nosaka vides monitoringa veikSanas kartibu, prasibas
vides monitoringam un informacijas par vides monitoringu sniegSanas kartibu, ka ar1 kartibu,
kada Latvijas Vides, geologijas un meteorologijas centrs izveido piesarnojoso vielu registru
un nodroSina informacijas pieejamibu sabiedribai par vidi piesarnojosajam vielam un
operatoru veikta monitoringa rezultatiem.

Ministru kabineta 2010. gada 30. novembra noteikumi Nr. 1082 “Kartiba, kada piesakamas
A, B un C kategorijas piesarnojosas darbibas un izsniedzamas atlaujas A un B kategorijas
piesarnojoso darbibu veikSana” iedala piesarnojosas darbibas tris kategorijas A, B un C, ka art
nosaka kartibu, kada operators Regionalai vides parvaldei iesniedz atlaujas pieteikumu
piesarnojosas darbibas veiksanai un atlaujas izsniegSanai.

Ministru kabineta 2009. gada 3. novembra noteikumi Nr. 1290 “Noteikumi par gaisa
kvalitati” nosaka kvalitates normativus artelpu gaisa troposféra (neietverot darba vidi)
Latvijas teritorija.

Ministru kabineta 2009. gada 13. janvara noteikumi Nr. 42 “Noteikumi par pazemes idens
resursu apzinasanas kartibu un kvalitates kritérijiem” nosaka pazemes Udens resursu
apzinasanas kartibu, kartibu, kada nosakama antropogéno slodZu ietekme uz pazemes
udensobjektiem un pazemes udensobjektu klases un pazemes tdenu labas un sliktas
kimiskas kvalitates kritérijus.

Ministru kabineta 2005. gada 25. oktobra noteikumi Nr. 804 “Noteikumi par augsnes un
grunts kvalitates normativiem” nosaka kvalitates normativus, kas attiecas uz jebkuru augsni
un grunti Latvijas teritorija neatkarigi no tas izmantosSanas veida.

Ministru kabineta 2002. gada 12. marta noteikumi Nr. 118 “Noteikumi par virszemes un
pazemes Gdenu kvalitati” nosaka kvalitates normativus virszemes un pazemes Udeniem.
Pasakumi, kas veikti So noteikumu prasibu 1stenosanai, nedrikst tieSi vai netieSi palielinat
Udens, gaisa vai augsnes piesarnojumu.
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Ministru kabineta 2012. gada 2.maija noteikumi Nr. 309 “Noteikumi par koku cirSanu arpus
meZa” nosaka kartibu koku cirSanai arpus meza (arf dzelzcela zemes nodalijuma josla).
Ministru kabineta 2014. gada 7. janvara noteikumi Nr. 16 “TrokSna novértéSanas un
parvaldibas kartiba” nosaka trokSna raditajus, to piemérosanas kartibu un novértésanas
metodes, prasibas un terminus troksSna kartésanai, ka ari trokSna stratégisko karsu un ricibas
plana trokSna samazinaSanai izstradei, vides trokSna radito kaitigo seku novértésanas
metodes, kartibu, kada 1stenojama sadarbiba ar kaiminvalstim vides trokSna novértésana un
samazinasana (ja novérota parrobezu ietekme), un sabiedribai un Eiropas Komisijai
sniedzamo informaciju par vides troksni, tas sniegSanas kartibu un terminus, ka ar1 kartibu,
kada sabiedriba tiek iesaistita ricibas plana trokSna samazinasanai izstrade.

Ministru kabineta 2012. gada 12. junija noteikumi Nr. 409 "Noteikumi par vides aizsardzibas
prasibam degvielas uzpildes stacijam, naftas bazem un parvietojamam cisterndm” nosaka
degvielas uzpildes staciju, naftas bazu un parvietojamo cisternu ekspluatacijai noteiktas
vides aizsardzibas prasibas.

Ministru kabineta 2007. gada 24. aprila noteikumi Nr. 281 “Noteikumi par preventivajiem un
sandcijas pasakumiem un kartibu, kada novertejams kaitéjums videi un aprékinamas
preventivo, neatliekamo un sandcijas pasaGkumu izmaksas” nosaka tieSa kaitéjuma draudu
gadijumus un kartibu, saskana ar kuru Valsts vides dienests organizé preventivos pasakumus,
sanacijas mérkus, metodes, veic sanacijas pasakumus, novérté kaitéjumu videi un aprékina
preventivo, neatliekamo un sanacijas pasakumu izmaksas, ka ari nosaka kartibu, kada Valsts
vides dienests un operatori sniedz informaciju valsts SIA "Latvijas Vides, geologijas un
meteorologijas centrs" par gadijumiem, kad radusies tieSa kaitéjuma draudi vai radies
kaitéjums videi, un nosaka kartibu par zaudéjumu atlidzinasanu par ipasi aizsargajamo sugu
individu un biotopu iznicinasanu vai bojasanu.

Ministru kabineta 2011. gada 19. aprila noteikumi Nr. 302 ,Noteikumi par atkritumu
klasifikatoru un ipasibam, kuras padara atkritumus bistamus”, noteikumos sniegts atkritumu
klasifikators un noraditas 1pasibas, kas padara tos bistamus.
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3.2. Vides aizsardzibas organizatoriska struktara un institucijas

Veiksmigai Dzelzcela vides politikas ievieSanai nepiecieSama optimali izveidota infrastruktdra un
institucionala sistema.

Latvija Satiksmes ministrija ir atbildiga par transporta nozari kopuma, tai skaita ari par dzelzcela
jomu. Atbilstosi Dzelzcela likumam, valsts parvaldi dzelzcela joma realizé Valsts dzelzcela
administracija, savukart dzelzcela tehniskas ekspluatacijas kontroli un uzraudzibu veic Valsts
dzelzcela tehniska inspekcija.

Vides aizsardzibas un regionalas attistibas ministrija ir atbildiga par vides aizsardzibas
jautajumiem. Ta veido un ievie$ Latvijas vides aizsardzibas politiku, izstrada normativos aktus
vides aizsardzibas joma, ka ari koordiné regionalas attistibas politiku un teritorijas planosanu
valsti un izstrada un realizé blvniecibas politiku. Ministrijas padotiba esosas institlcijas (tadas
ka Vides valsts dienests un ta sastava esosas regionalas vides parvaldes) 1steno valsts kontroli
vides aizsardziba un dabas resursu izmantoSana nacionala un regionala méroga. Vides valsts
dienests kontrolé darbibas ar bistamajiem atkritumiem un kimiskajam vielam, ka ari gaisa un
udens aizsardzibas normativo aktu prasibu ievéroSanu. Regionalas vides parvaldes izsniedz
atlaujas piesarnojoSo darbibu veikSanai, ka ari kontrolé vides aizsardzibas normativo aktu
prasibu ievérosanu.

Papildus valsts institlicijam vietéja méroga vides aizsardzibas jautajumus risina ari pasvaldibas.

3.3. Ekonomiskie Iidzekli

Ekonomisko lidzeklu meérkis ir samazinat kaitéjumu videi, parliecinot ka piesarnotaju, ta

patérétaju brivpratigi izdarit videi vislabvéligako izveli. Bez tam ekonomiskie lidzekli biezZi

nodrosina papildus finansialos lidzeklus vides aizsardzibas projektu realizacijai.

Ka ekonomiskos lidzek|us varétu minét:

e nodoklus,

e valsts kompensacijas un subsidijas dzelzcela parvadajumu nodroSinasanai un
infrastruktdras uzturésanai,

e valsts garantijas kreditu sanemsanai,

¢ nodoklu atvieglojumus ieguldijumiem vides aizsardziba,

e administrativos maksajumus par licenu izsniegSanu, kas ieklauj principu “maksa
piesarnotajs”,

e vides aizsardzibas izmaksu ieklauSana parvadataju infrastrukttras maksa,

e u.cC.

Dzelzcela transporta joma biltu nepiecieSamas valsts subsidijas gan vides aizsardzibas
pasakumiem, gan citam ar dzelzcelu uznémumu darbibu saistitam aktivitatém, kas netieSi
varetu sekmét lidzeklu ieguldisanu vides aizsardzibas joma:

e infrastruktiiras uzlabosanai,

e piesarnoto teritoriju sanacijai,

e vides monitoringam,

e trokSna emisiju samazinasanas pasakumu istenosanai,
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e ritoSa sastava kapitalajam remontam un modernizacijai,
e pasazieru parvadajumiem,
e u.C

Japaredz ari nodok|u atlaides un atvieglojumi, pieméram, sekméjot akcizes nodokl|a atlaides
dizeldegvielai, sakartojot infrastruktlru vai pieSkirot nodoklu atvieglojumus dzelzcelu
uznémumiem, kas veic vides aizsardzibas pasakumus.

Kop$ 2016. gada saskana ar ES prasibam®? un Dzelzcela likuma grozijumiem, parvadatajiem
nosakot maksu par piekluvi publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktlrai, var nemt véra
izmaksas, ko radijusi vilcienu satiksmes ietekme uz vidi. Vides aizsardzibas izmaksu ieklausana
infrastruktiras maksa veicina un stimulé parvadataju veikt, pieméram, vagonu modernizaciju,
aprikojot tos ar zema troksna limena bremzéSanas tehnologijam, ka ari rada papildus
ienémumus dzelzcela infrastruktiras parvalditajam, kurus tas var izmantot nepiecieSamo vides
aizsardzibas pasakumu istenoSanai saskana ar Dzelzcela vides aizsardzibas politiku.

3.4. Kontrole vides aizsardziba

Kontroli par vides aizsardzibas prasibu ievéroSanu tieSi vai netiesi valsts liment veic valsts
kontroles institicijas (Vides valsts dienests un ta regionalas vides parvaldes, Valsts dzelzcela
tehniska inspekcija u.c.). Vides prasibu ievéroSanas kontroli savas teritorijas var veikt arl
pasvaldibas. Efektivas kontroles ievieSana prasa lielu resursu ieguldijumu — profesionali
apmaciti darbinieki, moderns tehniskais nodrosinajums, nozimigs laika patérin$ parbaudém.
Sabiedribas vides apzinai augot, vajadziba péc kontroles pielietoSanas mazinas, un tas vieta nak
elastigakas alternativas.

3.5. Licencésana un sertificesana

Dzelzcela parvadajumu veikSanai komercsabiedribam ir jasanem specialas atlaujas -
parvadataja licence un drosibas sertifikats. To pieskirSana apliecina, ka komercsabiedriba var
nodrosSinat dzelzcela parvadajumu veikSanai nepiecieSamos pamatnosacijumus, attiecigo
specialistu lidzdalibu, tehniskas ekspluatacijas noteikumu ievérosanu, ka ari izpildit drosibas
prasibas attieciba uz ritoSo sastavu un komercdarbibas iek$eéjo strukturu. Licences un drosibas
sertifikata nosacijumos ir iespéjams ieklaut virkni prasibu attieciba uz uznémuma vides vadibas
sistemu.

Papildus ir izveidota un ieviesta droSibas apliecibu sistéma dzelzcela infrastruktiras
parvalditajiem un personam, kas nodrosina tehnologiskos procesus (infrastruktiras tehniska
aprikojuma parvaldiSana, remonts, bivnieciba, ritosa sastava remonts, manevru darbi stacijas
robezas u.tml.). Dokuments apliecina komercsabiedribas spéju darboties attiecigaja
komercdarbibas sféra dzelzcela nozare, ieverojot drosibas prasibas.

%2 Komisijas Tstenoganas Regula (ES) 2015/429 (2015. gada 13. marts), ar ko nosaka kartibu, kas jaievéro,
piemérojot maksu par troksna ietekmes raditajam izmaksam
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3.6. letekmes uz vidi novértejums

letekmes uz vidi novértéjuma (IVN) merkis ir panakt cilveka paredzétas darbibas batiskas
nevélamas ietekmes uz vidi samazinasanu vai novérSanu, ka arl radit plasakas iespéjas
sabiedribai gut informaciju un piedalities novértéjuma procesa. Pasreizéja IVN sistéma pilnveido
[emuma pienemsanas procediru un nosaka, ka paSvaldibas un valsts institlicijas pienem
[emumu par atlauju uzsakt paredzeto darbibu, pamatojoties uz visu iespéjamo alternativu
analizi un nodroSinot sabiedribai iespéju piedalities $1 [emuma pienemsana. letekmes uz vidi
novértéjums, ka to nosaka likums “Par ietekmes uz vidi novértéjumu”, javeic jaunblvéjamam
publiskas lietoSanas dzelzcela linijam, ja to garums ir 10 kilometru un vairak, bet sakotnégjais
izvértéjums ir javeic dzelzcela infrastruktlras projektiem, ja jaunu dzelzcela liniju bivniecibas
garums parsniedz 2,5 km, kravas parkrausanas iekartu un terminalu buvniecibai, ja planotais
kravu apjoms ir 10 miljoni tonnu gada un vairak, iznemot minéto objektu atjaunosanu.

3.7. Teritoriala planosana

Ar teritorialas planoSanas palidzibu iespéjams regulét sabiedribas mijiedarbibu ar vidi, izvirzit
nosacijumus un prasibas atsevisku vides aizsardzibas problému risinasanai. Teritoriala
planoSana veic preventivas vides aizsardzibas funkcijas, ieziméjot dzelzcela liniju aizsargjoslas
un ierobeZojot dzivojamo namu celtniecibu dzelzcela Iiniju tuvuma.

Tuvakaja laika ir nepiecieSams:

e nodrosinat dzelzcela aizsargjoslu platuma precizéSanu un iezimésanu pasvaldibu teritoriju
planos;

e teritoriju planu sagatavos$anas gaita veikt riska novertéjumu dzelzcela mezglos un izvertét ar
dzelzcela avarijam saistita riska raditajus.

e teritoriju planu sagatavoSanas gaita nemt véra integrétas transporta sistémas vajadzibas un
transporta infrastruktlras garo dzives ciklu.

3.8. Agras bridinasanas monitorings

Agras bridinasanas monitoringa galvenais uzdevums ir nodrosSinat atbildigas instittcijas un
sabiedribu ar operativu informaciju par rito$a sastava un dzelzcela infrastruktiras iespéjamam
nelabvéligajam izmainam, lai bltu iespéjams operativi novérst draudus vai jau radusos seku
ietekmi uz cilvéka veselibu un ekosistemu stabilitati.

3.9. Brivpratigas vienosanas

Brivpratigas vienoSanas var tikt noslégtas starp divam vai vairakam ieinteresétajam puséem:

valsts parvaldes iestadem, pasvaldibam, atsevisku raZoSanas nozaru parvaldes struktiram,
privatiem uznémumiem u.c.
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Ja brivpratiga vienoSanas noslégta apstaklos, kad konkréta vides aizsardzibas jautajuma
risinasanas nosacijumus reglamentéjosa normativu sistéma ir atbilstoSi sakartota, ta dod
iespéju paatrinat nepiecieSamo pasakumu ievieSanu un nosprausto mérku sasniegSanu.

Ja vienoSanas noslégta apstaklos, kurus tiestbu aktu sistéma pilntba nereglamenté, ta dod
iespéju atri veikt nepiecieSamos pasakumus, tiesi iesaistot ieinteresétas puses.

3.10. Vides izglitiba

Vides izglitiba nepiecieSama, lai:

e  paaugstinatu zinasanu limeni sabiedriba par procesiem un tendencém vide;

e palielinatu sabiedribas interesi un zinasanas par vides saglabasanas un atjaunosanas
problémam;

e  paaugstinatu atbildibas sajutu sabiedriba;

e palielinatu sabiedribas praktisko atbalstu atbildigajam valsts institlicijam vides problému
risinasana.

Dzelzcela vides politikas konteksta Tpasa uzmaniba javéers uz dzelzcela uznémumu darbinieku
zinasanu un atbildibas paaugstinasanu. Tadeél ir nepiecieSams gan panakt, ka visi dzelzcela
uznémumi pastavigi nodroSina savu darbinieku profesionalu izglitoSanu vides joma, gan ari
jasagatavo attieciga izglitibas programma macibu iestadém, kas sagatavo dzelzcela specialistus.

Lai nodroSinatu visiem dzelzcela uznémumiem striktu un bieZi komplicétu vides aizsardzibas
prasibu izpildi, butu nepiecieSams izstradat rokasgramatu dazadas ar vidi saistitas jomas.
Pieméram, vides aizsardzibas organizésanai dzelzcela transporta uznémumos, ietekmes uz vidi
novértéjuma veiksanai.

3.11. Sazina

Sazinas funkcijas ir:

e padarit informaciju pieejamu plasai sabiedribai;

e  izvirzit atseviskas problémas vai problému kopumu sabiedribas uzmanibas centra, padarot
tas par politiskajam prioritatéem;

e iesaistit sabiedribu atsevisku problému apsprieSana un risinasana;

e informét par jaunumiem dazadas sféras, veicinot domu un zinasanu apmainu;

e ietekmét sabiedribas uzvedibas un attieksmes mainu.

3.12. Vides vadibas sistémas
Ikviena uznémuma, kura darbiba rada zinamu ietekmi uz vidi, ir nepiecieSama vides vadibas

sistema, kas nodrosina, ka uznémums apzinas ta radito ietekmi uz vidi un tas ir izstradajis
ricibas programmu, lai mazinatu vai novérstu negativo ietekmi uz vidi. Uznemumi var veidot
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vides vadibas sistéemu gan atbilstosi ISO 14 001** standarta prastbam, gan saskana ar EMAS*
shému, gan veidot atsevisku sistému, kas apmierina uznémuma vajadzibas.

Vides vadibas sistéma ietver Sadus svarigakos elementus:

e uznémuma vides politiku,

e vides aspektu jeb ietekmju registru,

e uznémuma vides aizsardzibas méerkus un uzdevumus,

e vides aizsardzibas ricibas programmu, kura ir ieklauti konkréti pasakumi vai ricibas, kas
javeic, lai izpildttu noteiktos vides aizsardzibas mérkus un uzdevumus.

Bez tam vides vadibas sistéma paredz, ka uznémumam ir jaidentificé vides tiesibu akti, kas
attiecas uz ta darbibu, ka ari jauztur tiesibu aktu registrs, javeic personala apmaciba atbilstosi
vinu darba specifikai, janodroSina monitoringa un mérijumu veikSana. Gan uznémuma vadiba,
gan 1pasi apmaciti iekséjie auditori regulari veic vides vadibas sistémas novértésanu un
nepiecieSamos labojumus atbilstoSi sagatavotajiem priekslikumiem. Ja vides vadibas sistéma ir
izveidota atbilstosi ISO 14001 standarta prasibam vai EMAS shémai un uznémums vélas sanemt
attiecigu sertifikatu, tad neatkarigie aréjie auditori periodiski parbauda sistémas darbibu
uznémuma.

Katrs uznémums, nosakot savu vides politiku un mérkus, un izstradajot ricibas programmu, nem
véra ne tikai savus stratégiskas attistibas planus, iespéjas un pieejamos resursus, bet ari valsts
attiecigas nozares politikas dokumentus.

Dokumentétas vides vadibas sistémas esamiba uznémuma dod parliecibu gan uznémumam,
gan valsts institlcijam, ka dotaja limeni vides jautajumi tiek risinati sistematiski.

Vienlaicigi uznémums var integrét vides vadibas sistému ar citam vadibas sistemam, pieméram,
ar kvalitates vadibas sistému, riska vadibas sistému vai darba drosibas sistému.

Tuvako gadu laika ir jauzsak vides vadibas sistému, ka arl integrétu sistému ievieSana Latvijas
dzelzcela uznémumos.

3.13. Apdrosinasana

Komercsabiedriba, kas veic bistamo kravu parvadasanu, var apdroSinaties pret videi raditajiem
zaudeéjumiem, kas varétu rasties nelaimes gadijuma vai avarijas rezultata.

Pirms parvadataja licences sanemsanas komercsabiedribas pienakums ir pieradit finansu un
materialo lidzek|u pietiekamibu, kas lautu nosegt iespéjamo avariju sekas. Ja finansu lidzekli un
materialie resursi nav pietiekami, komercsabiedribai par pienakumu jauzliek civiltiesiskas
atbildibas apdrosinasana, kas avarijas gadijuma lautu segt videi nodarito kaitéjumu.

150 14001:2015 “Vides parvaldibas sistémas. Prasibas vadliniju lietosanai”
> EMAS — Eco-management and audit scheme (Vides parvaldibas un audita shéma)
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Katrai no Sim politikas 1stenoSanas lidzeklu grupam ir atskirigas to pieméroSanas iespéjas un
nepiecieSamiba dazadas situacijas. Pielietojot vides politikas Ilidzek|us, jaievéro, kadam meérka
grupam un vides probléemam tie labak pieméroti.
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4. Dzelzcela vides politikas darbibas mehanisms

4.1. Dzelzcela vides politikas ievieSanas mehanisms

Dzelzcela vides politika ir ieteikumu un rekomendaciju kopums, kas butu janem véra transporta
un vides aizsardzibas valsts parvaldes iestadém un dzelzcela transporta sistémas uznémumiem.

Dzelzcela vides politikas mérki bitu ieklaujami vai véra nemami valsts stratégijas, planos un
citos programmatiskajos dokumentos, kas skar vides aizsardzibu vai transporta attistibu. To
varétu panakt Vides aizsardzibas un regionalas attistibas ministrijas, Satiksmes ministrijas, ka art
Valsts dzelzcela administracijas un citu ministrijam padoto iestazu specialisti, kas tiek iesaistiti
So dokumentu sagatavoSana. Gatavojot normativo aktu projektus, bltu javadas péc Si
dokumenta ieteikumiem attieciba uz vides politikas lidzeklu sistemas attistibu, bet katra mérka
sasniegSanai nepiecieSamo pasakumu uzskaitijums bdtu janem véra gan gatavojot nozaru
normativos aktus, metodiskos noradijumus, rokasgramatas vai rekomendacijas, gan ari izvirzot
parvadataju licencu izsniegSanas nosacijumus.

Valsts dzelzcela administracija nodroSina vides politikas realizaciju taja dala, kas attiecas uz
valsts un privatajiem uznémumiem, sagatavojot normativo aktu projektus un izsniedzot
licences. Papildus Valsts dzelzcela administracija sadarbiba ar paréjam $i plana realizacija
iesaistitajam institdcijam un mérka grupam® var izmantot dokumenta apskatitos politikas
istenosanas lidzeklus, lai rastu optimalu risinajumu katra konkrétaja gadijuma.

Dzelzcela transporta sistemas uznémumiem, veicot savas darbibas ilgtermina planosanu, bitu
jaseko lidzi paredzamajam izmainam vides tiesibu aktu joma. Uz vides politikas mérkiem
dzelzcela uznémumi var balstities, gatavojot savas vides politikas nostadnes, bet vides politikas
veicamo uzdevumu uzskaitijums butu janem véra, izstradajot uznémumu vides aizsardzibas
ricibas programmas. Tapat arl regionalas vides parvaldes un pasvaldibas varétu izmantot
politikas pasakumu sarakstu, gatavojot dazadu dabas resursu lietoSanas atlauju vai licencu
nosacijumus.

Vides politikas publikacija laus iepazities ar valsts vides politikas mérkiem dzelzcela joma arl
paréjiem interesentiem— vides un dzelzcela specialistiem, citu tautsaimniecibas nozaru
darbiniekiem, investoriem, ka ari plasakai sabiedribai.

Ka finansu avoti politikas 1stenoSana ir izmantojams publiska sektora finanséjums— valsts un
pasvaldibu budzZets, ES fondu finanséjums, ka ari privatais kapitals un dazadi specialie budzeti,
ko veido, pieméram, no maksas par piekluvi publiskas lietoSanas dzelzcela infrastruktdrai.

> Par mérkgrupu sauc konkréta gadijuma apskatamu sabiedribas dalu, kuru vieno kadas kopéjas intereses

(operatori, tranzita uznémumi, infrastruktiras parvalditaji, patérétaji u.c.) un kura kopuma ka vienots avots
noteikta veida ietekmé vides stavokli. Viena un ta pati persona var piederét dazadam mérkgrupam gan dazados
gadijumos, gan arl vienlaicigi. Atkariba no ta, cik plass kopigo intereSu klasts ir svarigs, var izdalit plasakas
(pieméram, privatie operatori) vai Saurakas (pieméram, naftas tranzits vai depo apsaimniekotaji) mérkgrupas. Ta
ka valsts institlicija nevar atrisinat vides problémas viena pati, tai ir svariga sadarbiba ar visam mérkgrupam.
Politikas mérkus var sasniegt tikai tad, ja visas iesaistitas grupas atbalsta So politiku.
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4.2. Dzelzcela vides politikas ievieSanas kontroles un parskatiSanas mehanisms

Dzelzcela vides politika kalpo ka efektivs lidzeklis vides vadibas organizacijai dzelzcela
transporta sistéma tikai gadijuma, ja tas ievieSana tiek periodiski kontroléta un ja pats
dokuments tiek regulari precizéts un atjaunots atbilstoSi situacijas izmainam valsti un
tautsaimniecibas planosanas ciklam.

Dzelzcela vides politiku nepiecieSams regulari atjaunot, pamatojoties uz to, ka valsti mainas
visparéja izpratne par vides problémam, vides un dzelzce]a tiesibu aktu sistéma, ekonomiska
situacija, ka rezultata paradas ari jauni politikas 1stenoSanas idzekli. Dzelzcela vides politikas
ciklam jaatbilst tautsaimniecibas planos$anas ciklam.

Viens no iespéjamiem ievieSanas kontroles mehanismiem ir vides politikas izpildes novértéjums.
Novérteéjuma meérkis ir sistematiski un periodiski novértét Dzelzcela vides politika noteikto
meérku sasniegSanu, analizéjot un vértéjot uzdevumu un ricibas programma ietverto pasakumu
izpildi, kas nozimé, ka vides politika un ricibas programma ir savstarpéji saistiti dokumenti. Si
procesa ietvaros tiek vértéts visu iesaistito pusSu veikums. Nemot véra, ka Dzelzcela vides
politika ir dokuments ilgakam laika posmam, Dzelzcela vides politikas mérku un citu vides
politikas komponentu izpilde novértéjama reizi trijos gados.

Dzelzcela vides politikas parskatiSsana un atjaunosana tiek veikta atklati, dodot iespéju visam
mérka grupam izteikt savu viedokli. Tas ne tikai uzlabo dokumenta kvalitati, bet ari batiski
atvieglo Dzelzcela vides politikas ievieSanu. Tadé| politikas novértésanas rezultati tiek apspriesti
ar tam pasam iestadém un organizacijam, kas piedalijas Dzelzcela vides politikas formulésana.

Lai atspogulotu vides stavokli un analizétu tendences saistiba ar Dzelzcela vides politikas
ievieSanu Latvija, tiek izmantoti ari vides indikatori, kuri atlasiti nemot véra starptautisko
pieredzi.

Dzelzcela vides politikas ievieSanas novértésanai tiek izmantota $ada indikatoru kopa, kas,
parskatot So dokumentu un nemot véra atsevisku datu pieejamibas problémas, ir precizéta:
1. Energijas patérinS (dizeldegvielas patérins, atjaunoto dizellokomotivju skaits vai
Tpatsvars, lokomotivju skaits vai ipatsvars, kas izmanto alternativus degvielas veidus);
2. CO, emisijas (CO, emisijas no ritosa sastava);
Dzelzcela transporta raditam troksnim paklauto cilvéku skaits un dzelzcea infrastruktiras
posmu garums, kuros 1stenoti trokSna samazinasanas pasakumi;
Dzelzcela satiksmes negadijumu skaits;
Bistamo vielu un produktu noplides gadijumu skaits;
Investicijas dzelzcela infrastrukttras uzturésana, atjaunosana un uzlabosana;
Valsts un pasvaldibu subsidijas pasazieru parvadajumiem;
PasaZieru parvadajumi (pasaZieru apgroziba pkm/km);
Transporta parka vidéjais vecums un vienibu skaits pa grupam;
10 Parvaldibas sistéemu ievieSana uznémumos;
11. Istenotie pasakumi dzelzcela popularizé$anai un sabiedribas informésanai.
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Ar indikatoru palidzibu informacija tiek izteikta skaitliska forma, tadeéjadi ta tiek padarita
pieejamaka un izprotamaka informacijas lietotajam. Indikatori kalpo ka savienojosais posms
starp detalizétiem datiem un interpretétu informaciju. Tos var lietot dazadiem nollkiem,
pieméram, lai novértétu progresu izvirzito mérku sasniegSana vai lai iegltu prieksstatu par
situaciju noteikta bridi.
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